
تعهــدات دولت در زمینه کمک به شــهرها در چه زمینه هایی و با چه هدفی 
صورت می گیرد؟ آیا دولت به تعهداتش در زمینه حمل ونقل عمومی یا سایر 

موارد عمل کرده است؟
اگــر منظورتان کمک های دولت قبل به حمل ونقل عمومی باشــد باید بگویم که دولت قبل به 
تعهداتش در این حوزه عمل نکرد، درحالی که قانون گذار تأکید کرده بود که دولت باید 4 هزار 
میلیارد تومان به حمل ونقل درون شهری و 6 هزار میلیارد تومان نیز به حمل ونقل برون شهری 
کمک کند و ســالیانه دو تا ســه هزار دســتگاه اتوبوس بین شــهرداری ها توزیع کنــد اما دولت 
دهم باوجود بودجه های مناسبی که در اختیار داشت، بدترین عملکرد را در حوزه حمل ونقل 
عمومــی داشــت. در دولت فعلــی دو اقدام اساســی انجــام دادیــم، اول اینکــه از ظرفیتی که 
قانون گذار در محل بند ق تبصره دو قانون بودجه سال 93 دیده بود به خوبی استفاده کردیم، 
در بودجه ســال 93 مجلس این اختیار را به دولت و وزارت نفت داده اســت که اگر پروژه ای به 
وزارت نفت معرفی شــد که منجر به صرفه جویی مصرف ســوخت شود، مبلغ ریالی معادل این 
صرفه جویی از سوی وزارت نفت به دستگاهی که این صرفه جویی را انجام داده است، پرداخت 
شــود لذا در این حوزه پروژه ای را به وزارت نفت پیشــنهاد دادیم که بر اساس آن برای سه سال 
آینده درمجموع 17 هزار دستگاه اتوبوس فرسوده در شهرها با اتوبوس های گازسوز جایگزین 
شوند، پیشنهاد ما 17 هزار دستگاه بود که در وزارت نفت و کمیته تخصصی شورای اقتصاد نیز 
به تصویب رسید و ماه گذشته هم این موضوع پس از تأیید نهایی در شورای اقتصاد، جهت اجرا 
به دستگاه های مربوطه ابلاغ گردید؛ در این شیوه ما از یک سو شهرداری ها را با تولیدکننده و 
از سوی دیگر با سرمایه گذار مرتبط می کنیم و قرارداد فی مابینشان را برای پرداخت هزینه ها 

به وزارت نفت می بریم تا پس از تأیید وزارت نفت 
به ازای هر دســتگاه اتوبوس پایه گازســوز 105 
هــزار دلار به صــورت تدریجــی به شــهرداری ها 
پرداخت کند، طریقه پرداخت و مشــخص کردن 
میزان صرفه جویی نیز به این شکل است که پس 
از تحویل اتوبوس دســتگاه هایی بر روی اتوبوس 
نصب خواهد شد که می تواند میزان صرفه جویی 
در مصرف سوخت را مشــخص نماید، با این کار 
میــزان صرفه جویی مشــخص می شــود و وزارت 
نفت هم معادل ریالی صرفه جویی صورت گرفته 
را هــر شــش ماه یک بار به حســاب شــهرداری ها 

واریز می کند.

به عنوان مثــال در پروژه هایی مانند 
پل طبقاتی صدر یا تونل های شهری 
میــزان  هــم  شــهری  قطــار  پروژه هــای  و 

مشــخصی در مصــرف ســوخت صرفه جویی می شــود، آیــا وزارت نفــت مکلف به 
پرداخت معادل ریالی این صرفه جویی ها نیز شده است؟

خیر این موضوع شــامل حال این گونه طرح ها نمی شــود و تنها طرح های جدید می توانند از 
این امکان قانونی استفاده کنند، البته برای مترو هم پیشنهاد هایی ارائه شده است که شامل 
هشت کلان شهر و شهر کرمانشاه می شود، در این پیشنهاد که در حال حاضر به تأیید وزارت 
نفت نیز رســیده اســت، این چنین آمده که به ازای هر ســفری که به تعداد ســفرهای ناوگان 
حمل ونقــل ریلی اضافه شــود، وزارت نفت مکلف اســت معادل 12.2 ســنت به شــهرداری 
مربوطه کمک کند، این موضوع نیز مراحل نهایی خود را طی می کند و منتظر تصویب نهایی 
آن در شــورای اقتصاد هســتیم؛ در صورت اجرای این پیشــنهاد، منابع حاصل صرف توسعه 
زیرساخت ها و ناوگان مترو خواهد شد، یکی دیگر از اقدامات صورت گرفته در این بخش در 
حوزه تاکسیرانی است که توانسته ایم تأییدیه وزارت نفت را بگیریم، به این صورت که وزارت 
نفت مکلف شــد از همین محل به خرید 80 هزار تاکســی و 60 هزار ون کمک کند و به ازای 
هر دســتگاه تاکســی 6200 دلار و به ازای هر دســتگاه ون نیز 9100 دلار پرداخت نماید، 
برای توســعه ناوگان موتورســیکلت های برقی تهران نیز اقداماتی صورت گرفته و قرار است 
وزارت نفت برای خرید 400 هزار دســتگاه موتور ســیلکت از قرار هر دســتگاه 463 دلار به 

صاحبان موتورهای بنزینی که موتور خود را تحویل می دهند کمک کند.

شــهردار تهــران در جمع شــهرداران کلانشــهرها عنوان کــرده بودند که 
دولــت می تواند با تفکیک عــوارض ملی و محلی در زمینــه درآمد پایدار به 
شهرداری ها کمک کند، اما بدنه دولت همراهی لازم را نمی کنند، علت چیست؟

بــه نظــر می رســد منظــور ایشــان ایــن بــوده که 
امــور محلــی بایــد از امور ملــی تفکیک شــود، ما 
بــرای احقــاق این هــدف لایحه مدیریت شــهری 
را تدویــن کردیــم و پــس از تائیــد وزیــر کشــور به 
دولت فرســتادیم، در این لایحــه امور ملی از امور 
محلی تفکیک شــده و امور محلی به شهرداری ها 
واگذارشــده اســت؛ متناســب بــا این موضــوع ما 
درخواســت کردیــم تــا منابــع عمومی کشــور به 
دودســته منابــع عمومــی ملــی و منابــع عمومی 
محلــی تقســیم شــود. البتــه ایــن لایحــه در حــد 
پیش نویــس اســت و در حــال حاضــر در دولــت 

درحال بررسی است.

بــا توجه بــه ســاختار فعلــی مدیریت 
شــهردار،  و  شــوراها  یعنــی  شــهری 
اســت،  متصــور  آن  از  مختلفــی  مدل هــای 
شــورای قوی، شــهردار ضعیف، یا شــورای 
ضعیف و شــهردار قوی یــا...، نمونه اش در 
لایحــه جدیــد )اصــلاح قانــون شــوراها و 
انتخــاب  نحــوه  دربــاره  شــهرداری ها( 
می کنــد  ارائــه  جدیــد  شــیوه  شــهرداران 
)پیشــنهاد گزینه هــای شــهرداری توســط 
هیئت دولت یا فرماندار در کلان شــهرها و 
...(، این لایحه چه تأثیری بر تحقق اقتصاد 

مقاومتی در مدیریت شهری دارد؟
بــرای اداره شــهرها مدل هــای مختلفــی در دنیا 
تجربه شــده اســت، در حــال حاضــر در بعضــی 
به صــورت  شــهردار  و  شــوراها  دنیــا  شــهرهای 
مســتقل انتخاب می شــوند و پــس ازآن باهم کار 
می کننــد به نحوی کــه نظــارت بــر عهده شــورا و 
اجرابرعهده شــهرداری است، در برخی کشورها 
شــورا انتخاب می شــود و کســی که بالاترین رأی 
را آورده به عنــوان شــهردار انتخاب می شــود، در 
برخی دیگر از شــهرها شــورا انتخاب می شــود و 
پس از کمســیون بندی هر کمسیون متولی اداره 
بخــش از امور شــهری می شــود، در مدلــی دیگر 
هم که بیشتر در شــهرهای کوچک کاربرد دارد، 
مردم پس از انتخاب یک هیئت اجرایی در تمامی 
مسائل شــهری نظر می دهند اما در قانون کشور 
ما مدل شــورا مدیر شــهر وجود دارد که شــورای 

منتخب مردم شهردار را انتخاب می کند.
مــا در لایحــه جدیــد از دو مــدل اســتفاده کردیم 
یکی برای شــهرهای زیر 200 هزار نفر و دیگری 
بــرای شــهرهای بــالای 200 هزار نفــر جمعیت 
و کلان شــهرها، در مــدل اول قــرار بر این اســت 
که شــورا منتخب مردم باشــد و شورا شــهردار را 
انتخــاب کنــد ولــی در مــدل در نظر گرفته شــده 
برای کلان شــهرها شــهردار بارأی مردم و در روز 

انتخابات شوراها انتخاب می شود.
دلیــل اصلــی ما عمــر کوتــاه مدیریت شــهری در 
شــهرهای بــزرگ و بی ثباتــی مدیریت اســت، در 
تمامــی کشــورهایی کــه شــهردار توســط نظــام 
متوســط  عمــر  می شــود،  انتخــاب  انتخاباتــی 
مدیریت شهری بین 4 تا 5 سال است درحالی که 
متأســفانه در کشــور مــا متوســط عمــر مدیریــت 
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کشــورهایی  تمامــی  در 
که شــهردار توســط نظام 
انتخاباتی انتخاب می شود، 
عمــر متوســط مدیریــت 
شــهری بین 4 تا 5 ســال 
متأسفانه  درحالی که  است 
در کشــور ما متوسط عمر 
مدیریت شهری در شهرهای 
بزرگ تنها 1.9 سال است که 
البته تنها تهران و اصفهان از 
این موضوع مستثنا هستند


