
 بـا وجـود تحریـم، بـازار خودروهـای تجـاری در ایـران مملـو از 
بـرای  انـواع مشـهور و معتبـر اسـت.  مدل‌هـای کارکـرده در 
انتخاب شـغل رانندگی، اگر قدرت خرید بالاتری داشـته باشـید 
و قائـل بـه انتخـاب از بیـن محصـولات وارداتـی، آن وقت در بین 
مدل‌هـای واردشـده یـا مونتـاژی در دوره زمانـی 2014 تا 2017 
انبوهـی گزینـه کارکـرده از بیـن محصـولات اروپایـی داریـم که 
ارزش خریـد دارنـد. بخشـی از مهـم ترین فاکتورهـای لازم برای 
انتخاب یک خودروی تجاری مناسـب و کارآمد این ها هسـتند.

5 خودرو این گزارش چه ویژگی‌هایی دارند؟
1- داف XF 105 کشـنده جذابـی اسـت کـه در مـدل 2015 با 
قیمتـی در محـدوده 1/25 تـا 1/4 میلیـارد تومـان قابـل خرید 
اسـت و از امکاناتـی نظیـر یخچـال فریزر، مایکروفر، قهوه سـاز، 
تلویزیـون، صندلـی بـادی برقـی گرمکـن دار و کولـر و بخـاری 
برخوردار اسـت. موتور داف هم آمریکایی و سـاخت پاکار اسـت 

و بـا حجـم 12/9 لیتـر 460 اسـب بخار قـدرت دارد.
2- مرسـدس بنـز اکتـروس جدیـد بـا این فـرم طراحـی زیبا، 
گران‌تریـن محصـول موجـود در بازار ایران اسـت کـه حدود دو 
میلیـارد تومـان قیمت دارد. این کشـنده جدیـد مجهز به موتور 
510 اسـب بخـار اسـت. کابیـن اکتـروس بـا نام گیگا اسـپیس 
اوج راحتـی را بـه راننـده ارائه می‌کنـد و در کنار دو تختخواب و 

یخچـال، از سیسـتم تهویـه مطبوع هم برخوردار اسـت.
3- اسـکانیا R420 پرفروش‌تریـن خـودروی ایـن رده در ایران 
اسـت که بسـته بـه مـدل 2016 و 2017 حـدود 900 میلیون 
تا 1/2 میلیارد تومان قیمت دارد و از امکاناتی مناسـب مثل دو 
تختخـواب و چـراغ مطالعه، سیسـتم تهویه مطبوع  و سـانروف 
در کابینـش برخـوردار اسـت. ایـن کامیـون سـوئدی از موتـور 
420 اسـبی بهـره می‌بـرد و بـه سیسـتم ضد چـپ تریلر مجهز 

شـده است.
4- ولـوو اف‌اچ16 در انـواع 500 اسـبی بـه تعـداد معـدودی 
توسـط سـایپا مونتاژ شـده و در مدل 2015 به یخچال و کولر 
و دو تختخـواب مجهـز اسـت و قیمتـی نزدیک بـه 1/5 میلیارد 

دارد. تومان 
5- رنـو سـری t بـا داشـتن یـک موتـور 480 اسـبی، به 
یخچـال و صندلـی برقـی و کولروبخاری مجهز اسـت و 
در مـدل 2017 قیمتـی حدود 1/6 میلیارد تومان دارد.

نکات مهم برای خرید کشنده 
از آن جـا کـه گازوئیـل تولید ایـران به وفور دارای سـه 
عنصـر آب، سـولفور و گل و لای بالاسـت، اسـتهلاک 
موتـور دیـزل هـم بالاسـت پـس نـوع موتـور بـه کاررفتـه 
در خـودرو در سـازگاری بـا ایـن شـرایط بسـیار مهـم اسـت. 
دومیـن مـورد بـه هزینه‌هـای سیسـتم تعلیـق و گیربکـس و 
قطعـات مصرفـی برمی‌گـردد که بخـش زیادی از درآمدسـالانه 
کشـنده را از بیـن می‌بـرد و هرچقـدر خدمات پـس از فروش و 
قطعات مصرفی کمتر باشـد، ابعاد آن بزرگ تر اسـت. سـومین 
مـورد هـم بـه دو یا سـه محوره بودن کشـنده و تـوان حمل بار 
کشـنده برمی‌گـردد کـه در ایـران یـک بـاور قدیمی که ناشـی 
از کوهسـتانی بـودن جاده‌هاسـت، کمـاکان کفه تـرازو را به نفع 
مدل‌هـای سـه محـوره سـنگین می‌کنـد. البتـه با رشـد دامنه 
اتوبـان در سراسـر کشـور خریـد مدل‌هـای دو محـوره که وزن 
و مصـرف سـوخت کمتـری دارنـد در اولویت اسـت و به همین 
دلیـل بهتـر اسـت خریـداران از انتخـاب مدل‌هـای سـه محوره 
پرهیـز کننـد. با وجود ویژگی‌های خـوب دو کامیون بنز و داف، 
اسـکانیا بهتریـن گزینه ممکـن برای خریداران بـازار ایران نه به 
دلیـل عرضـه توسـط مامـوت که بـه دلیل ماهیـت محصولات 
اسکانیاسـت. گفـت وگـو با فعـالان این بخش ثابـت می‌کند به 
دلیـل ایـن کـه اسـکانیا به وفور در کشـور تعمیرکار ماهـر دارد، 
در دسـترس  مصرفـی‌اش  قطعـات 
اسـت و قیمتـش هـم کمتر 
گزینـه  ذاتـا  رقباسـت،  از 
بهتـری بـرای راننـدگان 
ایرانی به شـمار می‌رود.

چالش درآمد و استهلاک 
سنگین وزن ها 
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پریـوس را قلـم بگیریـد و از فکـر اوتلنـدر بیـرون بیاییـد چـون مـا در ایـن قـاب دنبـال خودروهـای تـک و خاص نیسـتیم.نه پریوس بـا آن ظاهر زشـت و نه اوتلنـدر بـا آن ابعاد مهیب  
نمی‌تواننـد چیـزی عایـد خریـداران معمولـی خودروهـای هیبریـدی کنند. خریدار واقعـی خودروی هیبریدی که با انگیزه آلایندگی کمتر و مصرف سـوخت بهتر سـراغ نسـخه‌های نیمه 
برقـی مـی‌رود، دنبـال نمایـش نیسـت. او دنبـال یـک خـودروی سـاده و خوش سـاخت اسـت که در شـهر و جاده و سـفر و کار بـاری از دوش او بـردارد و در عین حال شـکیل و چابک و 
بـادوام هـم باشـد. خـب نـه پریـوس و نـه اوتلنـدر پلاگیـن هیبریـد بـه درد ایـن افـراد نمی‌خورند. این ها دنبال سـدان‌های متوسـط شـهری‌اند که نماد طبقه متوسـط رو به بالا هسـتند و خریدشـان مثل در دسـت 
داشـتن چـک رمـزدار اسـت کـه هـرگاه بخواهنـد، بـه پـول نقـد تبدیل می‌شـود. کمری هیبریـد اولین خودرویی بود که این باب را گشـود و سـپس سـوناتا 2016 هیبرید به شـکلی گسـترده‌تر بـازار را فتح کرد. 
بعـد از موفقیـت بسـیار جالـب تویوتـا کمـری هیبریـد و سـپس هیونـدای سـوناتا هیبریـدی در ایـران، حالا امـا نوبت به دیگر مدعی بازار سـدان‌های متوسـط شـهری یعنی کیا اپتیمای هیبریدی رسـیده تا شـانس 
خود را برای موفقیت در ایران بسـنجد. این خودرو که نخسـتین بار در نمایشـگاه خودروی تهران در سـال 95 توسـط نماینده رسـمی برند کیا در ایران رونمایی شـد، مدتی اسـت به شـکل گسـترده از گمرک 
ترخیـص شـده و بـرای فـروش در سـطح گالری‌هـا بـه نمایـش درآمـده اسـت. رقیبـی کـه رنگـی تازه بـه رقابت سـدان‌های هیبریدی بـازار ایـران زده اسـت. این جا بـه بررسـی ارزش خرید هر یک از این سـه

 محصول می‌پردازیم و با بررسی دقیق و جزء به جزء ساختار فنی و ادوات رفاهی، بهترین گزینه برای خرید را به شما پیشنهاد می‌کنیم.

محمدحسین شاوردی 
روزنامه‌نگار

کدام هیبریدی تر است؟! 

وقتـی قیمـت خودروهـای اسـپورت و مدرن آن 
قـدر از محصـولات تولیـد داخـل فاصلـه بگیـرد 
کـه 75 درصـد جامعـه امـکان خریـد آن هـا را 
نداشـته باشـند، جوانان راه‌های متفاوتی را برای 
رسـیدن بـه اهـداف خـود امتحان مـی کنند که 
یکـی از آن هـا تیونینـگ آماتـور و نیمه حرفه‌ای 
کـه  کاری  اسـت.  داخلـی  ارزان  خودروهـای 
بـا بهـای کمتـر از 20 میلیـون تومـان صـورت 
گرفتـه و خودروهـای معمولـی را بـه مدل‌هـای 

جـذاب بـا میـزان بـالای جلـب کارایـی تبدیـل 
می‌کنـد. ایـن سـاندرو کـه در مشـهد ارتقـا پیدا 
کـرده، در سـطحی حرفـه‌ای تیونینگ شـده و از 
مدلـی ارزان و سـاده بـه یـک هاچ‌بـک مهیـج و 
جـوان پسـند تبدیـل شـده اسـت. سـاندرو ایـن 
جـا بـه زیرسـپر جلو و عقـب، جلوپنجـره، رینگ 
و لاسـتیک و چراغ‌هـای عقـب جدیـدی مجهـز 
شـده و سیسـتم تعلیـق هـم بـا کاهـش ارتفـاع 
روبـه رو شـده اسـت. مـواردی کـه در نهایـت 

هزینـه‌ای کمتـر از 20 میلیـون تومـان را روی 
دسـت مالـک گذاشـته ولی عملکـرد خودروهای 
یـک رده بالاتـر را عایـد می‌کنـد. عمـده ایـن 
و  مسـابقه‌ای  رینگ‌هـای  بابـت  البتـه  هزینـه 
سـبک BBS از نـوع 16 اینچـی )4حلقه-شـش 
میلیـون تومـان( و لاسـتیک‌های مـارک دانلوپ 
)4حلقـه- 5/7 میلیـون تومـان( مربـوط اسـت و 
باقـی مـوارد تزیینی شـاید کمتر از پنـج میلیون 

تومـان هزینه داشـته باشـد.

دیوانگی به سبک ساندرو 

قیمتنام و مدل خودرو

FR 2017 575 میلیون تومانسئات لئون 

GTI 2018 790 میلیون تومانفولکس واگن گلف

545 میلیون تومانآلفا رومئو جولیتا 2017

325 میلیون تومانهیوندای ولوستر 2016

1/9 میلیارد تومانمرسدس بنز GLA45 مدل 2017

1/3 میلیارد تومانب.ام.و 125i مدل 2017

خودران ها از نظر مردم هنوز قابل اعتماد نیستند 
مطالعـات چنـد موسسـه پژوهشـی متبحـر در زمینـه تحلیـل بـازار خـودرو نشـان می‌دهـد بسـیاری از خریـداران فعلا 
محصـولات خـودران را بـرای اسـتفاده متـداول و مـداوم خطرنـاک می‌داننـد. ایـن پژوهش البته شـواهد بسـیاری دال بر 
مطلـع نبـودن مـردم از نحـوه کارکـرد خودروهـای تمام برقی نشـان می‌دهد. این نظرسـنجی نشـان می‌دهد بسـیاری از 
خریـداران بـاور دارنـد خودروهـای برقی بردبلند از سـوخت های فسـیلی اسـتفاده می‌کنند! در این تحقیقات که موسسـه 
جـی دی پـاور هـم در انجـام آن مشـارکت داشـته، ایـن مـورد به اثبات رسـیده کـه خریداران درباره اسـتفاده از سیسـتم 

رانندگـی خـودران یا تکنولوژی دسـتیار رانندگی مردد هسـتند. دلیل 
ایـن موضـوع حجـم عظیمی از داده‌هایی اسـت که روی صفحه نمایش 
خـودرو مشـاهده می‌کننـد و چـون دقیقـا از رونـد کار ایـن سیسـتم و 
اطلاعات درج شـده سـر در نمی‌آورند، به همین دلیل در به کارگیری 
آن هـم بـا تردیـد رفتـار می‌کننـد. مجله آنلایـن اتوموتیونیوز با اشـاره 
بـه سـرمایه‌گذاری هنگفـت خودروسـازان در باتری‌هـای الکتریکـی و 
سیسـتم‌های خـودران، بـه برندهـای بـزرگ توصیـه کرده‌انـد روی 
باورمنـدی بیشـتر خریـداران بـه این فناوری کار کننـد وگرنه در آینده 
صنعـت خودروسـازی بـا چالش‌هـای جدی در زمینه اسـتفاده نشـدن 

از خودروهـای خـودران و برقـی روبه رو خواهد شـد. 

ملاقات با کوسه قاتل در تجریش 
شـورولت کـوروت C3 از جملـه خودروهـای بـه یادماندنـی گروه جنرال موتورز طی 110 سـال فعالیـت بی وقفه برند 
شـورولت اسـت. خودرویی که در نسـل سـوم به فاصله 15 سـال یعنی از 1968 تا1982 تولید شـد و از قضا به یکی 
از پرفروش‌تریـن نسـل‌های کـوروت از زمـان تولـد در سـال 1953 تـا نسـل آخـر و هشـتم آن تبدیـل شـد. خودروی 
اسـپورتی که توسـط بیل میچل افسـانه‌ای طراحی شـد و رقیب مستقیم پورشه، مرسـدس گالوینگ SL 190 و فراری 
275GTB بـود. کـوروت نسـل سـوم البتـه تنهـا بـه دلیل طراحـی بی‌مرگ بدنه و کابیـن به این توفیق دسـت نیافت. 
سـقف بازشـونده نسـخه T-TOP یـا موتـور 7 لیتری 435 اسـب بخـاری خودرو از جملـه مواردی بودند کـه این کوپه 
دو نفـره و دیفرانسـیل عقـب را بـه موجـودی مرگبـار و جذاب در شـهر و جاده تبدیل می‌کرد. در نسـخه فعلی هم که 

خـودرو بـه سـقف پارچـه‌ای مجهز اسـت، کوروت 
سـی3 لذتبخش‌تریـن سـطح سـواری را بـه دلیل 
نبـود سـقف فلـزی ارائه می‌کند. همیـن عامل هم 
باعـث افزایش بهای نسـخه‌های تمیـز  کانورتیبل 
کـوروت C3 شـده بـه طوری که علاقـه مندان این 
مـدل کلاسـیک بـرای داشـتن آن باید بیـن 30 تا 
90 هـزار دلار پرداخـت کنند.قیمـت ایـن کوروت 

در ایـران حـدود 750 میلیون تومان اسـت.

 قیمت روز بهترین هاچ بکهای 
نو و کارکرده وارداتی 

خودرو

چالش انتخاب بین نسخه های نیمه الکتریکی تویوتا کمری 2016، هیوندای سوناتا 2018 و کیا اپتیما 2017 در بازه قیمتی 700 تا 800 میلیون 
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کیا اپتیما هیبرید 

بـا سـاخته عبـوس کیـا شـروع می‌کنیـم کـه نسـخه بنزینـی آن در ایـران بـه 
شـدت محبـوب اسـت. آخریـن سـرباز کیـا در بـازار وارداتـی هـا امـا رقـم 
غافلگیرکننـده‌ای را بـرای نسـخه هیبریـدی از مشـتریان طلـب 
می‌کنـد. بهایـی 800 میلیونـی که در مـدل فول اپتیما 
هیبرید، با سـطح تجهیزات مناسـبی عجین شـده 
اسـت. در بخـش فنـی هـم بررسـی‌ها نشـان 
می‌دهـد بیـن عملکـرد نمونه تک‌سـوز بنزینی 
وجـود  تفـاوت چندانـی  هیبریـدی  نمونـه  و 
نـدارد گرچـه نمونه هیبریـدی را باید خودروی 
بهتری دانسـت که ضمن ارائه سـطح مشـابهی 
از قـدرت و کیفیـت، مصرف سـوخت پایین‌تر، 
انتشـار آلاینـده کمتر و کشـش بهتـری به مالک 

و سرنشـینان خودرو می‌دهد. بیشـینه قدرت پیشـرانه هیبرید اپتیما 192 اسـب‌بخار و بهترین 
سـطح ارائه گشـتاور هم 367 نیوتن‌متر اسـت که توسـط یک جعبه شـش سـرعته اتوماتیک با 
قابلیـت تعویـض دسـتی بـه محـور جلو منتقل می‌شـود. بـا این مشـخصات اپتیما هیبریـد قادر 
اسـت مصـرف بنزیـن را در هـر 100 کیلومتـر تـا 5/6 لیتـر کاهـش دهد که عـدد درخورتوجهی 
اسـت. در بخـش طراحـی بدنـه و کابیـن، اپتیما هیبرید با داشـتن همان طرح خشـن که اندکی 
جلای کمتـری نسـبت بـه مـدل GT لاین و بنزینی دارد، ظاهری نسـبتا بازارپسـند از خود ارائه 
می‌کنـد گرچـه بـه نظـر می‌رسـد دیگـر طـراوت و تازگی خـود را برای مشـتریان از دسـت داده 
و مثـل پاسـات و تالیسـمان یـا حتـی هیوندای سـوناتا هیبریـد 2018 جذاب نیسـت. نگاهی به 
لیسـت تجهیـزات ایـن خـودرو امـا ورق را برمی‌گردانـد. بخشـی کـه اپتیمـا از بسـیاری جهـات 
خودروی مناسـبی برای علاقه مندان به آپشـن اسـت. طبق بررسـی ها، اغلب نسـخه‌های وارد 
شـده ایـن خـودرو بـه بازار از سـطح تجهیـزات کاملـی برخوردارند که سیسـتم صوتـی هارمن-

کاردن و 10 ایربـگ اعـم از زانویـی، پـرده‌ای و کنـاری از مهـم تریـن آن هاسـت.

امـا آیـا در شـرایطی کـه نسـخه‌های بنزینی خودروهـای رقیب مثل رنو تالیسـمان، 
پـژو 508 جی‌تـی لایـن، هونـدا آکورد EXB مـدل 2016  یا فولکس واگن پاسـات 
در رده قیمتـی 575 تـا 775 میلیـون در بـازار بـه فـروش مـی‌رود، چقـدر خریـد 
محصـولات هیبریـد بـا این سـطح قیمـت عاقلانه خواهـد بود؟طبیعتـا هیبریدی‌ها 
مصـرف و اسـتهلاک کمتـری دارنـد و سـالانه چیزی بیـن 500 هزار تومـان تا یک 

میلیـون در بخـش بنزیـن )سـوپر( کاهـش هزینـه و صرفـه جویی خواهند داشـت. 
در عیـن حـال از آن جـا کـه محصـولات هیبریـدی همـه از تخفیـف 90 درصـدی 
ورود بـه طـرح ترافیـک پایتخـت و کلان‌شـهرها برخوردارنـد، اضافـه قیمـت ایـن 
محصـولات تـا حـدی قابـل اغمـاض اسـت امـا این کـه آیـا پرداخـت 100 میلیون 
تومـان بیشـتر بابـت خودرویـی پاک‌تـر چقدر برای مشـتریان ارجحیـت دارد، هنوز 

مشـخص نیسـت. هیبریـدی بـودن یک خـودرو در ایران فعلا جـزو ترجیحات مهم 
خریـداران نیسـت و سـه خـودروی مذکـور در ایـن گـزارش هـم اغلـب بـه دلایـل 
دیگـری از جملـه به‌روزبـودن از سـوی خریـداران انتخـاب می‌شـوند. بـه همیـن 
دلیـل هم کمتر کسـی سـراغ کمری مـی‌رود و اغلب هیبریدی‌بازها سـوناتا هیبرید 

2018 را انتخـاب می‌کننـد.

تویوتا کمری هیبرید 

تقریبـا بـا فاصلـه راحت‌تریـن، گران‌تریـن و نرم‌تریـن سـواری گـروه را ارائـه می‌کنـد و در زمینه مصرف سـوخت 
هـم عملکـرد بهتـری در مقایسـه بـا دو رقیـب کـره‌ای دارد. اختلاف کمری با دو خـودروی دیگر در حدی اسـت 
کـه اگـر قبـل از ایـن کـه بـا سـوناتا یـا اپتیمـا رانندگی کرده باشـید و بعد پشـت فرمـان کمری بنشـینید، قطعا 
دیگـر بـه گذشـته برنخواهیـد گشـت! تجربـه‌ رانندگـی با این سـدان 203 اسـبی کـه در زمان 8 ثانیه به سـرعت 
100 کیلومتـر در سـاعت دسـت می‌یابـد چنـان جـذاب اسـت کـه باعـث اختلاف قیمت شـدید کمری بـا رقبای 
کـره‌ای بـه رغـم مدل‌هـای 2018 آن شـده اسـت. در واقع در حالی کـه دو خودروی کره‌ای در نسـخه‌های 2018 
بیـن 675 تـا 775 میلیـون خریـد و فـروش می‌شـوند، کمـری هیبریـد مـدل 2016 کارکرده بهایی حـدود 825 
میلیـون تومـان دارد.دوام، ظاهـر موقـر و گنجایـش مناسـب امـا تنهـا بخشـی از فاکتورهـای خوب کمری اسـت. 
امکانـات کمـری هـم شـما را مسـحور می‌کنـد. از آن جا که این خودرو در نسـخه‌های وارد شـده به ایـران از انواع 
سـفارش آمریـکا هسـتند، سـطح تجهیـزات کاملـی نظیـر 10 ایربگ، شـش نوع سیسـتم ترمز و هشـداردهنده، 
سیسـتم صوتی JBL با 10 بلندگو، صندلی‌های چرمی برقی و چندحالته برای راننده و سرنشـین جلو، سیسـتم 

تشـخیص نقاط کور، اسـتارت /اسـتاپ به همراه کیلس اسـتارتر، سیسـتم 
تهویه مطبوع هوشـمند و دوکاناله در کنار سـانروف را با خود به 

همـراه دارد. کمـری هیبرید که یک سـوم محصولات 
کـره‌ای، فرانسـوی و آلمانی اسـتهلاک و هزینه 

نگهـداری دارد، در بخـش دینامیـک رانندگی 
بـه دلیـل نـوع کارکـرد موتـور بـا چرخـه 
اتکینسـون، اندکـی در ابتـدای کار کنـد به 
نظـر می‌رسـد ولـی بـه محـض ورود موتور 
بنزینـی بـه مـدار، بـه یـک اسـب چابـک 
تبدیـل می‌شـود. در نهایـت این کـه گرانی 

تنهـا نکته منفی کمری هیبرید 2016 اسـت.

هیوندای سوناتا هیبرید
محبوب‌تریـن خـودروی ایـن کلاس از نظـر فروش و شـناخت بین عامه مردم 
و خریـداران کـه قیمـت مناسـب، ظاهـر بـه روز و تجهیـزات خوبش 
کمـک کـرده تـا به این وضعیت دسـت یابـد. این 
مـدل کـه کشـیده‌ترین سـدان ایـن جمـع 
هـم هسـت، بـزرگ تریـن صنـدوق بـار 
گـروه را با 440 لیتر گنجایش داراسـت. 
موتـور خـودرو و گیربکـس آن بـا کیـا 
اپتیما هیبرید یکسـان اسـت و عملکرد 
مناسـبی دارد. نقطه ضعف بزرگ سوناتا 
در ایـن نسـل امـا داشـبورد و مجموعـه 
کنسـول کلاسـیک آن اسـت کـه خیلـی 

طرفـدار نـدارد و همیـن عامـل هـم زمینه فروش کمترش را در مقایسـه با رقبـا فراهم کرد. 
در واقـع سـوناتا هیبریـد 2018 بـا توجـه بـه قیمت 675 تـا 700 میلیونی کـه دارد، همان 
بسـته اپتیمـا را بـا ظاهـری بهتـر و امکاناتـی کمتر ارائه می‌کند. سـوناتا هیبریـد 2018 که 
از زبـان طراحـی مجسـمه سـیال 2 سـود مـی بـرد، ظاهـری لوکس‌تـر از نسـل قبلـی دارد 
و در مقایسـه بـا نسـخه بنزینـی و 2017 سـوناتا در ایـران، در بخـش عقـب، نمـای جلـو و 
طـرح سـپرها کاملا راه متفاوتـی رفتـه اسـت. مواردی که سـوناتا را بیشـتر از هـر زمانی به 
یـک اتومبیـل جوان‌پسـند و نـه یک سـدان شـهری نیمـه لوکس تبدیـل کرده اسـت. ایراد 
بزرگی که در این بین به سـوناتا و البته اپتیما وارد اسـت، شـباهت نداشـتن به خودروهای 
هیبریـدی در زمینـه دوام و مصـرف سـوخت اسـت. بـرای نمونه در حالی کـه کمری کمتر 
از 5/5 لیتـر بنزیـن را بـه صـورت ترکیبـی در شـهر و جاده مصرف می‌کند، سـوناتا و اپتیما 

ایـن رقـم را تـا بیـش از 7/6 لیتـر هـم افزایـش می‌دهند.

نتیجه گیری


