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از شـروع همـکاری میـان سـیف خـودرو و بیسـو حـدود یـک 
سـالی می‌گـذرد امـا بـه نظـر می‌رسـد کـه ادامـه ایـن همکاری 
امکان‌پذیـر نیسـت. برخـی دلایلـش را مشـکلات در نقل‌وانتقـال 
میـان  بـه  سـخن  تحریم‌هـا  از  هـم  برخـی  و  می‌داننـد  پـول 
می‌آورنـد. بـا وجـود ایـن سـیف خـودرو مدتـی اسـت کـه بـا 
اس‌دبلیـوام وارد مذاکـره شـده و چنـد دسـتگاه خـودرو از ایـن 
برنـد را بـرای انجـام آزمایش‌هـای فنـی بـه ایـران آورده. برنـدی 
کـه اگرچـه اصالتش ایتالیایی اسـت و در سـاخت موتورسـیکلت 
تبحر دارد اما شـاخه خودروسـازی آن که در چین و با همکاری 
برلیانـس کارش را آغـاز کـرده چنـدان شـناخته شـده نیسـت. 

البتـه جـی‌01 و نسـخه اسـپرت آن یعنی جی‌01 اف توانسـته‌اند 
در میـان 100 خـودرو پرفـروش بازار چین قـرار بگیرند و ممکن 
اسـت کـه بتواننـد در بـازار خودرویی کشـورمان عاقبت خوشـی 
داشـته باشـند امـا واقعیت این اسـت که سـیف خـودرو در طول 
فعالیـت خـود هیچ‌گاه بـه دنبال برندهای معتبر نبوده و همیشـه 
بـه سـراغ چینی‌هـای گمنام رفته. مشـخص نیسـت کـه چرا یک 
خودروسـاز خصوصـی کـه هیچ پیشـینه خاصی در اذهـان مردم 
نـدارد، دسـت بـه چنیـن کار پـر ریسـکی می‌زنـد و بعـد از یـک 
سـال هـم مهم‌تریـن برنامـه تولیـدی خـود را بـه دلیل مشـکلی 

چـون تحریـم بـه هـم می‌زند.

اس‌دبلیوام و برنامه‌های هردمبیل سیف خودرو!

خودرو

در سـال‌های اخیـر آمـار فـروش کراس‌اوورهـا بـا افزایـش چشـمگیری همراه بوده اسـت و بسـیاری برای خریـد خودرو ترجیح می‌دهند به سـراغ یـک به اصطلاح »شاسـی‌بلند« بروند. 
بـا ‌وجـود ایـن همچنـان ایـن سـدان‌ها هسـتند کـه بزرگ‌ترین سـهم را در کیـک بازار خـودرو دارند و بیشـترین معاملات را بـه خود اختصـاص داده‌انـد. درواقع باوجود تعـدد این نوع 
از خودروهـا در بـازار کشـورمان و چه‌بسـا تکـراری شدنشـان، همچنـان مشـتریان را بـه سـمت خود جذب می‌کننـد. می‌توان گفت کـه این کلاس خودرویی در مقایسـه بـا هاچ بک‌ها 
فضـای بیشـتری در اختیـار سرنشـینان قـرار می‌دهـد و نسـبت بـه کراس‌اوورهـا پایـداری بیشـتری روی جـاده دارد. همیـن دو عامل سـبب شـده اسـت تا بسـیاری از خریـداران که به 
دنبـال یـک وسـیله نقلیـه مناسـب بـرای اسـتفاده شـهری و خارج شـهری هسـتند، خودروهـای سـدان را در اولویت اول خود قـرار دهند. دراین‌بین با توجه به شـرایط اقتصادی کشـورمان، سـدان‌های میـان رده تا 
رنـج قیمتـی 200 میلیـون تومـان بیشـتر موردتوجـه خریـداران اسـت. خودروهایـی کـه عمومـاً از ایمنی و کیفیت سـاخت خوبی برخوردارنـد و به همین دلیـل می‌توان آن‌ها را بر اسـاس طراحی، سـطح امکانات و 

تجربـه رانندگـی مـورد ارزیابـی قـرار داد. در ایـن مقالـه بـه معرفی چهار سـدان معـروف بازار ایـران می‌پردازیم کـه می‌توان بـا بودجه مذکور خریـداری کرد.

متین نصیری 
روزنامه‌نگار

سفر خانوادگی با خودروهای خانوادگی 
 مروری بر سدان های نام آشنایی که قیمتی در حدود 150 تا 200 میلیون تومان دارند 

و می توان در شهر و سفر روی آن ها حساب باز کرد 

آزمایش‌های لوتوس اواییا همچنان ادامه دارد
چنـدی پیـش لوتـوس بـا معرفـی اواییـا به عنـوان سوپراسـپرت الکتریکی خود مسـیر جدیـدی را زیر سـایه حمایت 
شـرکت چینـی جیلـی آغـاز کـرد. این مسـیر جدید بـا تغییر لوگو نیز همراه بـود و هم‌اکنون اواییا در مقر این شـرکت 
واقـع در هثـل نورفولـک زیـر نظـر متخصصـان لوتوس تسـت‌های نهایی خـود را می‌گذرانـد. خودروی در حال تسـت 
از پنل‌هـای بدنـه فیبرکربنـی، طراحـی داخلی تکمیل شـده، صندلی‌های نسـخه تولیدی و پیشـرانه الکتریکی نهایی 
اواییـا بهـره می‌بـرد و بـه همیـن دلیـل نتایج این آزمایش نسـبت به تسـت‌های پیشـین قابلیت اتکای بیشـتری دارد. 
ایـن خـودرو همچنیـن از یـک سـامانه تمـام هیدرولیکی بهـره می‌برد تا در کنـار آیرودینامیک فعال آن، نیـرو درگ و 
داون‌فورس به خوبی تنظیم شـود. در این برنامه گیوِن کرشـاو، مدیر ویژگی‌ها و سالمت محصولات شـرکت لوتوس، 
بـه عنـوان راننـده تسـت نیـز حضـور دارد. البته اگر با سـری برنامه‌های خودرویی »تخت گاز« آشـنا باشـید، او کسـی 

بـود کـه پیسـت اختصاصـی ایـن 
دانسـفولد  فـرودگاه  در  را  برنامـه 
طراحـی کرد. لوتـوس اواییا از چهار 
پیشـرانه با قدرت کلی 1973 اسـب 
بخـار بهـره می‌برد و گفته می‌شـود 
کـه 0-100 آن چیـزی کمتـر از 3 
ثانیـه اسـت. تولیـد ایـن خـودرو با 
قیمـت حـدودی 2.5 میلیـون دلار 
و در تیراژ 130 دسـتگاه، احتمالاً از 

سـال آینـده آغاز خواهد شـد.

هادسون کوپه آیکون؛ یک گانگستر تمام‌عیار!
در »هفتـه خـودرو مونتـری« وسـایل نقلیـه عجیب‌وغریبـی به چشـم می‌خورنـد. بخش زیـادی از آن‌ها با اسـتفاده از 
واکـس روکشـی بـراق دارنـد تا بیشـتر از دیگـران خودنمایی کنند. درواقـع خودروهای قدیمی زیـادی را می‌بینید که 
دسـتی بـر سـر و رویشـان کشـیده‌اند و آن‌هـا را نونـوار کرده‌انـد. بااین‌وجـود می‌بینیـم که شـرکت »آیکـون« خلاف 
جهـت بقیـه شـنا کـرده و به‌جـای برق انداختن طراحی خارجـی خودرو به بخش‌هایی چون کابین و پیشـرانه اهمیت 
داده اسـت. آن‌هـا بـا انتخـاب یـک دسـتگاه هادسـون هورنـت مـدل 1949 بخش‌هایی چـون قوای محرکه، سیسـتم 
تعلیق و ترمزها را به‌روز و حتی تقویت کردند. پیشـرانه به‌کاررفته در این خودرو 8 سـیلندر خورجینی و 6.2 لیتری 
سوپرشـارژ اسـت که می‌تواند 638 اسـب بخار قدرت و 819 نیوتن متر گشـتاور تولید کند. تمام قدرت تولید شـده از 

طریـق جعبه‌دنـده چهار سـرعته اتوماتیک به 
چرخ‌هـای عقب فرسـتاده می‌شـود. سیسـتم 
تعلیـق مسـتقل در هر دو محور بـرای راحتی 
بیشـتر سرنشـینان و ترمزهـای بـزرگ برمبو 
به‌منظـور توقـف سـریع آن ازجمله تلاش‌های 
آیکـون در هـر چـه بهتـر کردن این هادسـون 
قدیمی به شـمار مـی‌رود. البته تغییرات گفته 
شـده بدون تقویت شاسـی میسـر نبـوده و به 
همیـن جهـت از زیـر فریم »آرت موریسـون« 
بـرای نصب کردن پیشـرانه و سیسـتم تعلیق 

استفاده شـده است.

هفتـه گذشـته آخریـن روزهای برگزاری جشـنواره سـینما 
حقیقـت بـود. جشـنواره‌ای کـه از سـال 86 هرسـاله برگزار 
نمایـش  بـه  را  مختلـف  هنرمنـدان  مسـتند  و  می‌شـود 
شـاهد  گذشـته  سـال‌های  مثـل  نیـز  امسـال  می‌گـذارد. 
اسـتقبال تماشـاگران از ایـن رویـداد سـینمایی بودیـم و 
در میـان ده‌هـا مسـتندی کـه بـه ایـن جشـنواره معرفـی 
شـدند، یکـی از آن‌هـا بـرای علاقه‌مندان بـه صنعت خودرو 
قابل‌توجـه بـود. »ماک در ایران« سـاخته امیـن آزاد، در دو 
نوبت روی پرده سـینما رفت و هر دو بار توانسـت بازخورد 

خوبـی از مخاطبـان دریافـت کنـد.
ایـران کـه پیشـتر در فضـای مجـازی منتشـر  مـاک در 
شـده بـود، روایتـی تلـخ و شـیرین از مـرد صنعت‌گـری 
اسـت کـه تولیـد کامیـون را بـه معنـای واقعـی کلمـه )نـه 
مونتـاژ قطعـات منفصلـه( در ایران آغاز کـرد و چرخ روزگار 
مدیریـت و مالکیـت کارخانـه »ایـران کاوه« را از او گرفـت. 
بـا ‌وجـود ایـن او دسـت روی دسـت نگذاشـت و بازهـم بـه 
فعالیـت صنعتـی خـود در »کاوه کار« تا زمـان فوتش ادامه 
داد. اصغـر قندچـی نقـش اول قصـه مـاک در ایـران اسـت.
اصغـر قندچـی در سـال 1307 و در تهران چشـم به جهان 
گشـود. او از بنیان‌گـذاران صنعـت خودروهای کار و تجاری 
بـود و بـرای توسـعه آن تلاش‌های فراوانی انجـام داد. او که 
از درس فـراری و عاشـق آهنگـری و مکانیکـی بود، چندین 
سـال زیـر نظـر اسـتادکارانی از آلمـان، روسـیه و چـک بـه 
فعالیت پرداخت و در سـن ‌16سـالگی در کارگاهی نزدیک 
دروازه قزویـن فعالیـت مسـتقلش را آغاز کرد. او با اسـتفاده 
از قطعـات کامیون‌هـای اسـقاطی و سـرهم‌بندی آن‌هـا، به 

قـول خـودش یک کامیـون را »جمـع« می‌کرد.
قندچـی در سـال 42 کارخانـه‌ای بـه نـام »ایـران کاوه« 
تاسـیس کـرد. همـکاری رسـمی شـرکت مـاک آمریـکا بـا 
او رونـق فراوانـی بـه کارش داد و توانسـت تـا زمان پیروزی 
انقالب بخـش عمده‌ای از قطعات کامیون را داخلی سـازی 

. کند
بـا شـروع جنگ و مشـکلاتی کـه در تامیـن تانک‌برها پیش 
آمـد، ارتـش از او خواسـت خودروهای حمـل تانک را تعمیر 
کنـد. او هـم بـا هزینـه خـودش موتورهـای موردنیـاز را از 
خـارج تامیـن کرد. اصغر قندچی تا پیش از بسـتری شـدن 
در بیمارسـتان، در همـان کارگاه کاوه کار فعالیـت صنعتـی 
خـود را بـا تعمیـر کامیون‌هـای ماک ادامـه داد. وی پس از 
تلاش‌هـای فراوانـش بـرای رشـد صنعـت خـودروی ایران، 

در سـن 91 سـالگی چشـم از جهان فروبسـت.
مسـتند مـاک در ایـران ارزش بالایـی بـرای تماشـا دارد. 
ویدئوهـای کمتـر دیـده شـده در کنـار مصاحبـه امین آزاد 
بـا شـخص اصغر قندچـی و توضیحات نزدیکانـش درباره او 
به حدی شـیرین اسـت که پس از تمام شـدن مسـتند، از 
رفتـن چنیـن مـرد بزرگـی حسـرت می‌خوریـد. چه بسـیار 
کارگرانـی کـه از قبـل او بـه نـان و نوایـی رسـیدند و چـه 
بـا »هـزار تومـان« صاحـب  بسـیار رانندگانـی کـه تنهـا 
تغییـر  به‌یک‌بـاره  زندگی‌شـان  وضـع  و  شـدند  کامیـون 
کـرد. ایـران امـروز نیـاز بـه قندچی‌هـا دارد؛ کارآفرین‌هایی 
کـه دنبـال بهبـود زندگـی کارگران و رشـد صنعت باشـند، 

نه سـود بیشـتر!

 به یاد مردی که
 با »ماک« آمد 

یادداشتی درباره مستند »ماک در ایران« که 
داستان صنعت‌گری فقید اما غریب در این 

روزگار را بازگو می کند 

قیمتنام و مدل خودرو

160 میلیون تومانرنو تندر 90 پلاس اتوماتیک مدل 1396

200 میلیون تومانچانگان سی‌اس35 مدل 1398

240 میلیون تومانتویوتا کمری جی‌ال‌ایکس مدل 2007
295 میلیون تومانکیا سراتو آپشنال مدل 1397

335 میلیون تومانسوزوکی گرند ویتارا مدل 1394

393 میلیون تومانسیتروئن سی3 مدل 1398

قیمت روز برخی از خودروهای نو و کارکرده بازار
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شماره 20272

دنا پلاس

دنـا پالس خودرویـی اسـت کـه دسـت کـم در بیـن محصـولات داخلـی و بـه اصطلاح »ملـی« طراحـی قابـل دفاعـی دارد. چراغ‌های 
بازطراحی شـده با سیسـتم روشـنایی روز و اسـتفاده از درهای جدید که اندک شـباهتی به دنا معمولی ندارند، سـبب شـده اسـت تا 
طراحـی خارجـی دنـا پالس موردتوجـه بسـیاری از خریـداران قـرار بگیـرد. این طراحی شسـته رفته کـه در کابین هم ادامـه پیدا می 
کند هرچند هنوز جای کار دارد و نداشـتن تناسـب آن در بعضی قسـمت‌ها محسـوس اسـت اما دسـت کم می‌تواند با رقبای چینی 
خـود رقابـت کنـد. قلـب تپنـده دنـا پالس همان پیشـرانه ملـی ای‌اف7 اسـت که 114 اسـب بخار قـدرت تولید می‌کنـد و هماهنگی 

نسـبتاً خوبی با جعبه‌دنده پنج سـرعته دارد. استفاده 
از ترمـز دیسـکی در هـر چهـار چرخ، نرمی سیسـتم 
تعلیق و هندلینگ مناسـب سـبب شـده اسـت تا دنا 
پالس در زمـره خودروهای با کیفیت این کلاس قرار 
گیـرد. ایـران خودرو قصد داشـت نسـخه‌های توربو و 
اتوماتیـک ایـن خـودرو را به صورت انبـوه عرضه کند 
کـه تـا به امـروز موفق به انجام این کار نشـده اسـت. 
هم‌اکنـون دنـا پالس در دو نسـخه تیـپ یـک )با دو 
کیسـه هـوا( و تیـپ 2 )بـا چهـار کیسـه هـوا( عرضه 
می‌شـود کـه در بـازار به ترتیـب 145 و 165 میلیون 
تومـان قیمـت دارند. خودروسـاز ایرانی مدعی اسـت 
ایـن خـودرو توانسـته اسـت از یـک موسسـه ایمنی 
آلمانـی چهار سـتاره ایمنی دریافت کنـد. ادعایی که 
تا به امروز سـندی برای اثباتش منتشـر نشـده اسـت 
و نمی‌تـوان آن را بـه همیـن راحتی‌هـا پذیرفـت. بـا 
‌وجـود ایـن ایمنـی دنـا پالس در مقایسـه بـا دیگـر 

محصـولات ایـران خودرو بالاتر اسـت.

پژو 207 صندوقدار

می‌گوینـد 50 میلیـارد تومـان بـرای طراحـی 
ایـن خـودرو هزینـه شـده و محصـول متفاوتـی 
بـا پـژو 206 صندوقـدار اسـت. البتـه هیچ‌وقـت 
مشـخص نشـد که ایـن ادعا تا چه حـد حقیقت 
دارد؛ چراکـه 207 صندوقـدار خیلـی قبل‌تـر از 
ایـن کـه ایـران خـودرو بـه سـراغش بـرود، در 
آمریـکای جنوبـی و چیـن عرضـه شـده بـود و 
بنابرایـن نمی‌تـوان آن را محصولـی ابتـکاری یـا 
جدیـد نامید. با بررسـی مشـخصات فنی متوجه 
می‌شـوید ایـن خـودرو جـز اضافه شـدن فرمان 
 206 همـان  اتوماتیـک،  جعبه‌دنـده  و  برقـی 
صندوقـدار اسـت کـه از جلوپنجـره و چراغ‌های 
کنـار  در  می‌کنـد.  اسـتفاده  بـک  هـاچ   207
این‌هـا بایـد بـه ایرانیـزه شـدن موتـور TU5 و 

ناهماهنگـی آن بـا جعبه‌دنـده چهـار سـرعته اتوماتیـک AL4 هـم اشـاره کـرد کـه تأثیر منفـی خود را روی شـتاب و لذت 
سـواری گذاشـته اسـت. کیفیـت ادوات و پلاسـتیک خشـک به‌کاررفتـه در کابیـن چنگـی بـه دل نمی‌زنـد و نفـوذ صدای 
پیشـرانه زیـاد اسـت. بـا ‌وجـود ایـن 207 صنـدوق‌دار بـه لطـف ترمزهـای دیسـکی، فرمـان برقـی و توزیـع وزن مناسـب 
هندلیـگ خوبـی دارد و می‌توانـد از مانورهـای سـنگین سـربلند بیرون بیاید. قیمـت پژو 207 صندوقـدار اتوماتیک حدود 
170 میلیـون تومـان اسـت و بـا توجـه بـه مشـکل واردات قطعـات خـودرو، احتمالاً به‌زودی شـاهد جایگزینـی جعبه‌دنده 

آن بـا نـوع دسـتی خواهیـم بود.

جک جی4

وقتی جی5 به‌عنوان اولین سـدان جک با امکانات متعدد و کیفیت بالای خود توانسـت فروش مناسـبی داشـته باشـد، نظر 
خیلی‌هـا نسـبت بـه خودروهـای چینـی یا دسـت کم محصولات برنـد جک تغییر کرد. حالا هم یکی دو سـالی می‌شـود که 
دومیـن سـدان ایـن خودروسـاز چینـی بـا نـام جـی4 به ایـران آمده اسـت و اگرچـه از نظر ظاهـری به‌پای بـرادر بزرگ‌ترش 
نمی‌رسـد، امـا می‌توانـد رقبـای خـود را در بازار کشـورمان به چالش بکشـد. طراحی خارجی جی4 با جلوپنجره‌ای به سـبک 
هیوندای سـوناتا وای‌اف شـروع می‌شـود و در بخش انتهایی خودرو ظاهری شـبیه به جک جی5 پیدا می‌کند. شـاید از دید 
برخـی تشـابه داشـبورد ایـن خودرو بـا هیوندای 
اکسـنت ضعـف محسـوب شـود اما تـا زمانی که 
نیازهـای راننـده و سرنشـینان را بـرآورده کنـد، 
ایـرادی نـدارد. ارائه امکاناتی نظیر کـروز کنترل، 
سـامانه نمایش فشـار باد لاستیک یا تی‌پی‌ام‌اس، 
روکـش چرمـی، چراغ‌های اتوماتیک و مشـایعت 
تـا در منـزل آن‌هـم بـرای یـک خـودروی 150 
میلیـون تومانی قابل‌توجه اسـت. اگرچه مواردی 
مثل سـانروف، نمایشـگر و دوربین عقب در جی4 
دیـده نمی‌شـوند. پیشـرانه 1/5 لیتری بـا قدرت 
103 اسـب بخـار به‌خودی‌خـود کم‌جـان اسـت 
و وقتـی هـم کـه بـه یـک جعبه‌دنـده اتوماتیک 
پیوسـته سـی‌وی‌تی متصـل می‌شـود نمی‌تـوان 
انتظـار بالایـی از آن داشـت. بااین‌حـال وزن کـم 
1110 کیلوگـرم تـا حـدی این مشـکل را جبران 
مـی کنـد و می‌توانیـم شـتاب 0-100 حدود 13 

ثانیـه را از این خـودرو ببینیم.

چری آریزو 5

سـدان میان رده چری با داشـتن طراحی به روز 
و کابیـن مجهـز می‌توانـد در ایـن فهرسـت قرار 
بگیـرد. آریـزو5 از پیشـرانه 1.5 لیتری به قدرت 
116 اسـب بخـار و گشـتاور 141 نیوتـن متـر 
بهـره می‌بـرد کـه بـا دو جعبه‌دنـده اتوماتیـک 
پیوسـته سـی‌وی‌تی و دسـتی پنج سـرعته قابل 
سـفارش اسـت. فضای مناسـب برای سرنشینان 
عقـب، ارگونومـی خوب صندلی‌ها و داشـبورد با 
کیفیـت مواردی اسـت که باعث شـده بسـیاری 
بـرای خریـد یک خـودروی خانوادگی به سـراغ 
آن بیاینـد. البتـه مـواردی چون شـتاب ضعیف، 
ترمزهـای نه‌چنـدان قابل‌اعتمـاد و کوبش‌هـای 
محـور عقـب نشـان می‌دهند کـه آریـزو5 برای 
می‌توانـد خسـته‌کننده  بین‌شـهری  جاده‌هـای 
باشـد. دوربیـن عقـب داینامیـک، تنظیـم صندلی راننده در شـش جهـت، کروز کنترل، سـامانه ورود بدون کلید، اسـتارت 
دکمـه‌ای، صفحه‌نمایـش لمسـی 7 اینچـی و سنسـور پـارک ازجملـه امکانـات رفاهی نسـخه دنده‌ای سـدان چری اسـت. 
آریـزو5 در فول‌تریـن نسـخه خـود بـا شـش کیسـه هـوا پنـج سـتاره ایمنـی از موسسـه انکـپ چیـن دریافت کرده اسـت 
و از ایـن نظـر جـزو خودروهـای ایمـن بـه شـمار مـی‌رود. هم‌اکنـون آریـزو5 دنـده‌ای لاکچری در بـازار قیمتـی در حدود 
190 میلیـون تومـان دارد کـه ایـن عـدد حـدود 10 میلیـون تومـان کمتـر از رقمـی اسـت کـه نمایندگی چـری برای آن 

تعییـن کرده اسـت.
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