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هفتـه گذشـته ایـران خـودرو از پیشـرانه های یـورو 5 رونمایـی کـرد. 
ایـن شـرکت در اولیـن قـدم پیشـرانه تی یـو 3 را کـه روی پـژو 206 
تیـپ 2 نصـب می شـود، بـه اسـتاندارد یـورو 5 مجهـز کـرد و تـا آخر 
سـال قصد دارد این اسـتاندارد را روی پیشـرانه های تی یو5 و ای اف7 
اجرایـی کنـد. فرشـاد مقیمـی، مدیرعامل ایران خودرو در این مراسـم 
گفـت تـا سـال آینـده تمـام خودروهـای شـرکت بـر اسـاس الزامـات 
جدیـد تولیـد خواهنـد شـد. او دربـاره فرایند دسـتیابی به اسـتاندارد 
یـورو 5 اظهـار کـرد: »از حـدود سـه، چهار ماه قبل یکی از سـازندگان 
قطعـه را دعـوت کردیـم و از او خواسـتیم تـا به طـور خاص روی بحث 
اسـتاندارد آلایندگـی یـورو 5 متمرکـز شـود.« او ادامـه داد کـه از 15 

دی مـاه تولیـد انبـوه موتـور تی یـو5 بـا اسـتاندارد جدیـد نیـز شـروع 
خواهـد شـد و تمـام مجوزهـا و تأییدیه هـای موتـور ای اف 7 دریافـت 
شـده تـا بـه زودی تولیـد آن هـم آغـاز شـود. مقیمـی با بیـان این که 
تا به امروز 500 دسـتگاه خودرو با این اسـتاندارد تولید شـده اسـت، 
وعـده داد کـه تـا پایـان سـال ایـن رقـم به پنج هـزار دسـتگاه خواهد 
رسـید. مقیمـی درنهایـت اشـاره کـرد که بـرای این فراینـد مبلغی در 
حـدود 10 میلیـون یـورو سـرمایه گذاری شـده اسـت امـا از بابت این 
اتفـاق هزینـه ای بـه خریـداران تحمیـل نخواهـد شـد. ایـران خـودرو 
برنامـه دارد تـا پایان سـال 98 برنامـه تولید انبوه پیشـرانه های یورو 5 

را در 39 محصـول خـود اجرایـی کند.

آغاز تولید پیشرانه یورو 5 در ایران خودرو

خودرو
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متیننصیری
روزنامه نگار

خودروی ملی ما و آن ها! 
نگاهی به خودروهای مستقل و به اصطلاح »ملی« کشورهای مختلف که توانستند صنعت خودروسازی شان را اصلاح کنند یا تغییر دهند 

مثل یک هتل مجلل!
ب ام و مثل همیشـه با دسـت پر به نمایشـگاه قطعات الکترونیکی مصرفی یا سـی ای اس آمده و یک دسـتگاه ب ام و آی3 
الکتریکـی بـا نـام Urban Suite در میـان محصولات معرفی شـده توسـط این شـرکت دیده می شـود. به طور خاصه 
می تـوان گفـت کـه ایـن خـودرو از صندلی هـای متفاوتی با نسـخه اصلی بهـره می برد که مخصوص راحتی سرنشـین 
عقب طراحی شـده و رنگ آبی دارد. یک میز کوچک سـمت چپ صندلی و یک نمایشـگر تاشـو برای تماشـای فیلم 
هنـگام سـفر قـرار گرفتـه اسـت. ب ام و مدعی اسـت که این کانسـپت »فضایی مناسـب بـرای گذراندن وقت با حسـی 
خـوب« را بـه سرنشـین عرضـه می کنـد. شـاید چیـزی شـبیه به یـک اتاق لوکـس در هتلی مجلـل! صندلـی راننده، 
داشـبورد و قـوای محرکـه ایـن خـودرو تفاوتـی با نسـخه اصلی نـدارد و از مواد بازیافتی برای سـاخت کابین اسـتفاده 

شـده اسـت. خودروسـاز آلمانی اعام 
کـرده کـه از ایـن خـودرو بـه تعـداد 
بالایـی تولیـد کـرده و همگـی بـرای 
نمایشـگاه سـی ای اس 2020 کـه در 
لاس وگاس آمریـکا برگـزار می شـود، 
حاضـر خواهند بود. در حقیقت ب ام و 
قصـد دارد ناوگانی از این خودرو را در 
وگاس مسـتقر کنـد تـا عاقه منـدان 
بـرای حضـور در نمایشـگاه با بهترین 
برگـزاری  محـل  بـه  ممکـن  سـفر 

مراسـم سـی ای اس بروند.

قهرمان قدیمی
در سـال 1992، مرسـدس 190ای ایوو 2 توانسـت در 16 مسـابقه از 24 رقابت اتومبیلرانی خودروهای تورینگ آلمان 
)دی تـی ام( بـه مقـام اول دسـت یابـد و رقیـب دیرینه خـود یعنی ب ام و ام3 را شکسـت دهد. قوانیـن دی تی ام صراحتاً 
می گویـد خودرویـی می توانـد در ایـن رقابت هـا شـرکت کنـد کـه دقیقـاً بـا همان کیـت بدنه بـرای عموم بـه فروش 
برسـد. بنابراین مرسـدس برای این که صرفاً به قانون احترام گذاشـته باشـد و جواز شـرکت در مسـابقه را پیدا کند، 
502 دسـتگاه از ای190 ایـوو 2 را تولیـد کـرد. خودرویـی کـه اکنـون جـزو نادرتریـن محصـولات برنـد مرسـدس به 
شـمار مـی رود. ای190 ابتـدا به عنـوان یـک سـدان لوکس و با اندازه متوسـط معرفی شـد که تمرکزش روی آسـایش 
و بـازده بـالا بـود. به مـرور امـا مرسـدس متوجـه شـد کـه می توانـد از این خـودرو بـرای رقابت بـا ب ام و سـری 3 اتاق 

ای30 در مسـابقات دی تی ام اسـتفاده کند. 
بدیـن ترتیب کمپانی آلمانـی این خودرو را 
با همکاری کازورث به پیشـرانه 2.3 لیتری 
4 سـیلندری مجهـز کـرد کـه قدرتـی در 
حـدود 167 اسـب بخـار تولیـد می کـرد. با 
بـالا گرفتـن رقابت میان ب ام و و مرسـدس، 
خودروهـای  از  به مـرور  شـرکت  دو  ایـن 
قدرتمندتـری رونمایـی کردنـد تا جایی که 
پیشـرانه 2/5 لیتـری 4 سـیلندر به کاررفته 
در مـدل ایـوو 2 قدرتـی در حـدود 231 

اسـب بخـار تولیـد می کرد.

هفتـه گذشـته قـرارداد ادغـام میـان پـژو و فیـات بـه امضا 
رسـید و چهارمیـن غـول صنعت خودروسـازی ازنظر دارایی 
و میـزان فـروش بعـد از فولکس واگـن، تویوتـا و رنو-نیسـان 
تشـکیل شـد. ارزش سـهام شـرکت جدید مبلغی در حدود 
50 میلیـارد دلار اعـام شـده اسـت و هرکـدام از دو طـرف 
حاضـر در قـرارداد، نیمـی از سـهام شـرکت را در اختیـار 
دارنـد. همچنیـن گفتـه می شـود 11برنـد فیات، کرایسـلر، 
دوج، رم، جیـپ، آلفـا رومئو، لانچیا، مازراتـی، فراری، آبارث 
و ایوکو و با 5 برند پژو، سـیتروئن، اوپل، واکسـهال و دی اس 
در زیـر یـک پرچـم واحـد قـرار می گیرنـد. در حقیقـت این 
ادغام شـامل 16 شـرکت خودروسـازی می شـود که از حیث 

تعـداد برنـد، بالاتـر از بقیـه گروه هـا قـرار می گیرند.
شـاید یکـی از سـؤالاتی کـه حـالا بیشـتر از قبـل مطـرح 
می شـود ایـن اسـت کـه آیـا پـژو بعـد از امضـای چنیـن 
قـراردادی می توانـد پـس از برداشـته شـدن تحریم هـا بـه 
ایـران بازگـردد؟ ایـران بـرای پـژو همـواره جـزو بازارهـای 
اسـتراتژیک محسـوب می شـود و سـهم مهمـی در سـود 
سـالانه این شـرکت فرانسـوی داشـته. بـه عبـارت دقیق تر، 
ایـران بعـد از فرانسـه بزرگ تریـن بـازار فـروش محصـولات 
پـژو بـوده اسـت و خصوصـاً در تحریم هـای دور اول کـه در 
ابتـدای دهـه 90 شمسـی به اجرا در آمـد، تأثیر زیادی روی 
صورت هـای مالی این شـرکت گذاشـت. اگرچـه در دور دوم 
تحریم هـا پـژو بـا مشـکات کمتری دسـت وپنجه نـرم کرد 
اما سـیتروئن به دلیل سـرمایه گذاری خود در سـایت سـایپا 

کاشـان متحمـل ضـرر قابل توجهی شـد.
حـالا بـه نظـر می رسـد کـه بـا امضـای قـرارداد میـان پژو-

سـیتروئن و فیات-کرایسـلر، خودروسـاز فرانسـوی می تواند 
زودتـر از رقیـب خـود یعنـی رنـو بـه بـازار آمریـکا برسـد. 
تقاضـای 17  بـا  بـزرگ خودرویـی جهـان  بـازار  دومیـن 
میلیون دسـتگاه در سـال، شـاید بزرگ تر از ایران باشـد اما 
بـه نسـبت رقبای بیشـتری هـم در این بازار حضـور دارند و 
کار را بـرای خودروسـاز فرانسـوی سـخت تر می کننـد. البته 
پـژو امیـدوار اسـت بـا همـکاری فیات و اسـتفاده از شـبکه 
توزیع گسـترده شـرکت های تابعه آن، مسـیر خود را هموار 
کنـد. پیشـتر کارلـوس تـاوارز، مدیرعامل گروه رنو-نیسـان، 
گفتـه بـود کـه رنو قصد دارد از سـال 2026 به بـازار آمریکا 
بـرود. اتفاقـی که ممکن اسـت با ائتاف جدید پـژو و رقابت 

بـا رقیـب دیرینـه خیلـی زودتر اتفـاق بیفتد.
امـا بـرای پاسـخ به سـؤال بـالا بایـد دو نکته را مدنظـر قرار 
داد؛ نخسـت ایـن کـه پـژو دیگـر نمی تواند خـودش تصمیم 
بگیـرد و بایـد بـرای هـر کاری بـا شـریکش یعنـی فیـات-

کرایسـلر مذاکـره کنـد. شـریکی کـه خـود در بـازار آمریکا 
حضـور فعالـی دارد و قطعـاً نمی خواهـد به خاطـر تحریم ها 
یـا حتـی ممانعـت شـرکت های آمریکایـی بـرای فعالیـت با 
ایـران )تحریم هـای اولیـه( جریمـه ای را متحمـل شـود. در 
مقابـل امـا باید متذکر شـد کـه پژو حتـی در بهترین حالت 
هـم فعـاً نمی توانـد فروشـی به انـدازه بـازار ایـران داشـته 
باشـد و لااقـل چنـد سـال زمـان نیـاز اسـت تـا خریـداران 
آمریکایی با برند پژو آشـنا شـوند و شـاید تا آن زمان شـاهد 
فعالیـت پـژو در ایـران باشـیم. البته همـه ایـن اماواگرها به 

برداشـته شـدن تحریم ها وابسـته هسـتند.

پژو دوباره بازمی گردد؟ 
ادغام پژو-سیتروئن با فیات-کرایسلر این ابهام 
را به وجود آورده که ممکن است پژو حتی در 
صورت رفع تحریم ها دیگر میلی به حضور در 

ایران نداشته باشد یا شریکش این اجازه را 
ندهد

قیمتنام و مدل خودرو

15 میلیون تومانپراید مدل 1379

۲7 میلیون تومانپژو 405 مدل 1383

41 میلیون تومانپژو ۲06 تیپ ۲ مدل 138۲
67 میلیون تومانآیکو رانا ال ایکس مدل 1393

85 میلیون تومانرنو تندر 90 ای۲ مدل 1391

97 میلیون تومانبرلیانس اچ۲30 اتومات مدل 1395

قیمت روز برخی از خودروهای نو و کارکرده بازار

 شنبه 7 دی 1398 - شماره 46 

شماره 20278

وین فست لوکس اس ای ویتنام  

مسـئله ای  ملت هـا  نـام  احیـای  روی  سـرمایه گذاری 
اسـت کـه اخیـراً موردتوجـه کشـورهای بسـیاری قرار 
گرفتـه. در ایـن زمینـه ویتنـام سـعی کـرده در تعامـل 
بـا کشـورهای مختلـف، ایجـاد جاذبه هـای توریسـتی 
و اسـتفاده از صنایعـی چـون خودروسـازی چهـره ای 
جدیـد در اذهـان عمـوم مـردم دنیا ایجاد کنـد. حالا به 
نظـر می رسـد کـه این کشـور آسـیایی با »وین فَسـت« 
می خواهـد در بـازار خودرویـی جهـان حرفـی بـرای 
گفتـن داشـته باشـد. وین فسـت به عنـوان زیرمجموعه 
گـروه ویـن در سـال 2017 تأسـیس شـد و مدل هـای 
خـود را بـا همکاری شـرکت طراحـی پنین فارینا، ب ام و 
و مگنا اشـتایر تولید می کند. وین فسـت سـرنام کلمات 
ویتنـام، شـیک، ایمنـی، خاقیـت و پیشـگام در زبـان 
ویتنامی اسـت. این شـرکت نخسـتین بار در نمایشـگاه 
»لوکـس  کانسـپت  دو  بـا  پاریـس 2018  خـودروی 
اس ای« و »لوکـس ای« حاضـر شـد. خودروهـای ایـن 
برنـد از قـوای محرکـه شـورلت، قطعـات الکترونیکـی 
زیمنـس و پلتفـرم ب ام و اسـتفاده می کننـد. درواقـع 
کـراس اوور لوکـس اس ای و سـدان لوکس ای بر مبنای 
شـده اند.  سـاخته   5 سـری  و  ایکـس5  پلتفرم هـای 
پیشـرانه 2  از  وین فسـت  همچنیـن هـر دو خـودرو 
لیتـری توربـو ب ام و بهره می برند. البته این خودروسـاز 
ویتنامـی مدتـی اسـت که محصولـی با نـام »فدیل« را 
تولیـد می کنـد. خودرویی کـه در حقیقت همـان اوپل 
کارل اسـت. احتمالاً تا انتهای سـال 2020 دو محصول 
مسـتقل ایـن شـرکت کـه به نوعـی خودروهـای ملـی 
ویتنـام بـه شـمار می روند، به بازارهـای محلی و جهانی 
عرضـه خواهنـد شـد. وین فسـت را می تـوان نمـاد یک 
شـرکت خودروسـازی پویـا دانسـت که در همـکاری با 
شـرکت های مطـرح به دنبـال بازارهای خارجی اسـت.

چین   هونگچی سی ای72

در اواخـر دهـه 1950، دولـت چیـن 
بـرای اسـتقبال از سـران کشـورهای 
حمل ونقـل  همچنیـن  و  خارجـی 
اعضـای حـزب کمونیسـت نیـاز بـه 
خودرویـی بـا نشـان داخلـی داشـت 
امـا تـوان صنعـت خودروسـازی چین 
کـه  نبـود  حـدی  بـه  زمـان  آن  در 
بتوانـد چنیـن محصولـی تولیـد کند. 
بـه همیـن منظـور برنـدی بـا عنـوان 
»هونگچـی« -کـه در زبـان چینی به معنای »پرچم قرمز« اسـت- تاسـیس شـد تا وظیفه 
تولیـد ایـن خـودرو را بـر عهـده بگیـرد. شـرکت هونگچی بـا اسـتفاده از پلتفرم کرایسـلر 
ایمپریـال 1955 و تغییراتـی در طراحـی آن مـدل »سـی ای72« را تولیـد کـرد. پیشـرانه 
به کاررفتـه در ایـن خـودرو همـان موتـور 8 سـیلندر خورجینـی کرایسـلر اسـت که 197 
اسـب بخـار قـدرت دارد و جلوپنجـره آن بـر اسـاس طراحـی بادبزن هـای سـنتی چینـی 
سـاخته شـده. طرحـی کـه تـا بـه امـروز بخشـی از هویـت طراحـی هونگچـی را شـامل 
می شـود. پس از مدل سـی ای72، در سـال 1963 »سـی ای770« معرفی شـد و تا سـال 
1981 روی خط تولید بود. نسـخه ضدگلوله آن نیز با نام سـی ای772 به منظور اسـتفاده 
سـران کره شـمالی، کامبوج و ویتنام تولید شـد. در سـال 2013 همین خودرو با پلتفرم 
جدیـد و طراحـی رتـرو در نمایشـگاه خـودروی شـانگهای با نام »هونگچـی ال5« به عنوان 

سـدان لوکـس 800 هـزار دلاری بـه بـازار آمـد.

کره جنوبی      هیوندای پونی

کـره بعـد از چندیـن دهـه مونتـاژ قطعـات 
خودرویـی  تولیـد  دنبـال  بـه  منفصلـه، 
مسـتقل بـود. بـه همیـن جهـت هیونـدای 
تصمیـم گرفـت بـا اسـتخدام یـک مدیـر 
خارجـی متخصـص، مدیریـت پـروژه را بـه 
او واگـذار کنـد تـا از تجاربـش در سـاخت 
اولیـن خـودروی کـره جنوبـی بهـره ببـرد. 
این شـرکت بـا جـورج ترن بـول، مدیرعامل 
اسـبق آسـتین موریـس، بـه توافـق رسـید و او هم از طـرف هیوندای اختیار تـام گرفت تا 
بـا همـکاری برترین مهندسـان، کار سـاخت »پونـی« را آغاز کند. او کـه در زمان مدیریت 
خـود در شـرکت بریتیـش لیانـد توانسـته بود مـدل موریس مارینـا را به تولید برسـاند، 
سـعی کـرد بـا همان شـیوه در کـره به موفقیت برسـد. بنابرایـن کنت بارنت طـراح بدنه، 
جان سیمپسـون مهندس شاسـی و پیتر اسـلیتر مهندس ارشـد توسعه به کمک او آمدند 
و میتسوبیشـی هـم وظیفـه تأمیـن پیشـرانه و جعبه دنـده را بـر عهده گرفـت. همچنین 
طراحـی پونـی به شـرکت ایتال دیزاین سـپرده شـد و برای بعضی بخش هـا هم از قطعات 
فـورد کورتینـا بهـره بـرد. درنهایـت پـروژه هیونـدای در نمایشـگاه خودروی تورین سـال 
1974 بـه ثمـر نشسـت و ایـن شـرکت توانسـت از اولین خـودروی ملی کره و نخسـتین 
محصـول مسـتقل خـود رونمایی کنـد. پونی تا سـال 1982 در کاس های مختلفی نظیر 
کوپه، هاچبک، سـدان و استیشـن تولید کرد و به بازارهای مختلف جهان ازجمله آسـیا، 

اروپـا، آفریقـا و آمریـکا جنوبـی عرضه شـد.

پروتون ساگا مالزی  

اواخـر دهـه 1960  صنعـت خـودروی مالـزی در 
بـا  خودروسـاز  شـش  و  بـود  شـده  بنیان گـذاری 
مونتـاژ قطعـات منفصلـه در ایـن کشـور فعالیـت 
داشـتند. بـا شـروع بحـران اقتصادی و وضـع قوانین 
سـخت گیرانه واردات، قیمـت خـودرو افزایـش پیدا 
کـرد. بـه حـدی کـه در اواخر دهـه 1970 خرید آن 
برای بسـیاری از اقشـار کم درآمـد جامعه غیرممکن 
شـده بـود. در سـال 1979 ماهاتیـر محمـد، وزیـر صنعت و تجـارت آن زمـان، از مفهومی 

بـه نـام »خودروی مالزیایی« سـخن گفت و قصد داشـت مشـکل قیمت بـالای خودرو 
را حـل کنـد. او در جـولای 1981 به نخسـت وزیری رسـید و قدرت بیشـتری 

بـرای اجـرای طـرح خود پیـدا کرد. ماهاتیـر محمد در پیروی از سیاسـت 
»نـگاه بـه شـرق« با میتسوبیشـی ژاپـن وارد مذاکره شـد و آن ها قبول 

کردنـد کـه در پـروژه »خـودروی ملـی« بـا مالزی همـکاری کنند. 
بنابرایـن شـرکتی با نام »پروسـاهان اتومبیل ناسـیونال: شـرکت 
خـودروی ملـی« یـا به اختصـار »پروتون« تأسـیس شـد که 70 
درصد سـهامش متعلق به شـرکت مالزیایی هایکام و 30 درصد 
بقیـه هـم در اختیار میتسوبیشـی بـود. از دل ایـن همکاری در 
سـال 1985 پروتون سـاگا متولد شـد. خودرویی که از پلتفرم 
نسـل دوم میتسوبیشـی میـراژ اسـتفاده می کـرد و به پیشـرانه 
1.3 لیتـری مجهـز بـود. پروتون سـاگا به مـرور در بـازار مالزی 
و کشـورهای اطـراف به عنـوان گزینه ای اقتصـادی و ارزان قیمت 

مطـرح شـد. ایـن خـودرو نهایتاً در سـال 2007 و بعد از 50 سـال 
تولیـد به تاریخ پیوسـت.

ایران   ایکو سمند

در اواسـط دهـه 1990 میـادی یـا 1370 شمسـی، 
آرام آرام واژه »خـودروی ملـی« از زبـان نماینـدگان 
مجلـس و مسـئولان وزارت صنایـع سـنگین شـنیده 
می شـد. ایـران پـس از جنـگ در دوره سـازندگی قرار 
داشـت و خودکفایـی بـه صنعت خـودرو رسـیده بود. 
بـه همیـن منظور ایـران خودرو پـروژه ای تحت عنوان 
»ایکـس7« را در سـال 1375 مطـرح کـرد و قـرار بـود نتیجـه این کار جایگزینـی برای پیکان 
باشـد. مدیریت پروژه به مدیران دولتی صنایع سـنگین سـپرده شـد و خودروسـاز ایرانی هم 
تصمیـم گرفـت به سـبک پروتون، از پلتفرم یک خودروی خارجی اسـتفاده کنـد. از تولید پژو 
405 در ایـران خـودرو چنـد سـالی گذشـته بود و به همین دلیل اسـتفاده از پلتفـرم آن برای 
خـودروی ملـی مقـرون  بـه  صرفـه بـه نظر می رسـید. با جلـب موافقت پـژو فرانسـه، کار روی 
طراحـی بدنـه و کابیـن سـرعت بیشـتری بـه خود گرفـت. آن طـور که گفته می شـود، 
شـرکتی بـا نام »فرسـت اتومتیـو« طراحی نمونه اولیه پـروژه ایکس7 را انجـام داده 
اسـت. البتـه ایـران خـودرو با خریـداری طـرح مذکور آن 
را بـا کمک فارغ التحصیان دانشـگاه های معتبر 
کشـور و برخی مشـاوران خارجی اصاح کرد. 
نهایتـاً این خودرو »سـمند« نـام گرفت و در 
سـال 1380 با حضـور رئیس جمهور وقت، 
رونمایی شـد. برخـی می گویند که هزینه 
تولیـد و طراحی سـمند مبلغـی در حدود 
800 میلیـارد تومـان یا یک میلیـارد دلار 
)در آن زمـان( بـوده اسـت. البتـه این عدد 
هیـچ گاه از سـوی ایـران خودرو تأیید نشـد.


