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چنلد ملاه قبلل بود که صفحه اینسلتاگرام شلرکت ایلران روور 
تیلزری منتشلر کلرد و در آن محمدرضلا گللزار از یلک ون 
سفارشلی بلا نشلان »ریلزار روور« پیلاده می شلد. نشلانی کله 
البتله شلباهت زیلادی بله لوگلوی رولز-رویلس داشلت. در آن 
زملان برخلی احتملال دادنلد کله گللزار بلا خریلد ایلران روور 
می خواهلد نلام شلرکت را تغییلر دهلد املا کمی بعد مشلخص 
شلد کله برنلد وی بخشلی از سلرمایه موردنیلاز ایلران روور را 
بلرای توسلعه فعالیتلش تأمیلن می کنلد. هفتله گذشلته گلزار 
از شلوروم ریلزار روور در بوللوار صبلای تهلران واقلع در منطقه 
قیطریله پلرده برداشلت تلا رسلماً حضلور خلود را در صنعلت 

خلودرو اعلام کنلد. در ایلن مراسلم خودروهلای سفارشلی 
شلرکت ایلران روور بلا لوگلوی مخصلوص ریلزار روور دیلده 
شلدند و در داخلل شلوروم هلم یک دسلتگاه تویوتلا لند کروزر 
داشلتند.  حضلور  فیس لیفلت  کاس  جلی  بنلز  مرسلدس  و 
ورود گللزار و ریلزار روور بله بلازار خلودرو کلم حاشلیه هلم 
نبلوده و بسلیاری او را بله خاطلر چنیلن فعالیتلی به بلاد انتقاد 
گرفته انلد. بااین حلال حضلور سلرمایه گذاران و تزریلق پلول به 
بلازار را نمی تلوان اشلتباه دانسلت؛ حتلی اگر بخشلی از جامعه 
موافلق فعالیت هلای متعلدد یک شلخص در حوزه های مختلف 

. شند نبا

ورود پرحاشیه گلزار به صنعت خودرو

خودرو

احتملالاً کلمله »پلتفلرم« بله گوشلتان خلورده؛ اصطاحلی که 
در حوزه هلای مختلفلی اسلتفاده می شلود اما در صنعلت خودرو 
کاربلرد بیشلتری دارد. به طورکللی می تلوان پلتفلرم را شلالوده 
طراحلی خلودرو در نظلر گرفلت کله طراحلان برای پیاده سلازی 
ایده هلای خلود از آن بهلره می برنلد. داشلتن پلتفلرم اختصاصی 
نشلان می دهلد کله یلک خودروسلاز در چله سلطحی از تلوان 
مهندسلی قلرار دارد. البتله اگلر شلرکتی پلتفلرم مخصلوص بله 
خلود را نداشلته باشلد، الزاملاً به معنای ناتوانلی آن در بحث فنی 
نیسلت؛ چراکله بسلیاری از خودروسلازان برای کاهلش هزینه ها 

از پلتفرم هلای یکدیگلر بهلره می برنلد.
املا پلتفلرم شلامل چله قسلمت هایی می شلود؟ مطابلق تعریفی 
کله انجمن هلای مهندسلی خلودرو ارائله کرده اند یلک پلتفرم از 
زیربدنله، شاسلی، سیسلتم تعلیلق، محورها، سلامانه فرمان، کف 
خودرو، پیشلرانه، جعبه دنده، دیفرانسلیل و میل کاردان تشلکیل 
شلده. البتله بخشلی از ملوارد گفتله شلده قابل تغییلر اسلت و 
شلرکت ها بلرای این کله در مدل های یک پلتفرم تجربه سلواری 
متفاوتلی ارائله کننلد، عموملاً پیشلرانه یلا جعبه دنده را بلا نمونه 
دیگلری تعویلض می کننلد. شلایان ذکلر اسلت در پلتفرم هلای 

به روزتلر فناوری هلای الکترونیکلی و خلودران نیلز تعبیه شلده.
هزینله سلاخت پلتفلرم بسلته بله ایلن کله شلامل چه ملواردی 
یلا  پیشلرانه  پلتفرم هلا  برخلی  مثلاً  اسلت.  متغیلر  می شلود 
جعبه دنلده خلود را از شلرکت دیگلری تأمیلن می کننلد. همین 
موضلوع هزینله تولیلد را کاهلش می دهلد املا ممکلن اسلت 
اجلزای پلتفلرم هماهنگلی کامللی بلا هم نداشلته باشلند. گفته 
می شلود کله ۶0 درصلد هزینله توسلعه یلک خلودرو بیلن پدال 
گاز تلا چرخ هلای جللو آن اسلت و خودروسلازان سلعی می کنند 
از پیشلرانه های قدیملی خلود تا حلد امکان اسلتفاده کنند. برای 
نمونله پلتفلرم ام کیوبلی فولکس واگلن بلا هزینله تقریبلی ۶0 
میلیلارد دلار، به گونله ای طراحلی شلده کله تماملی موتورهلای 

ایلن شلرکت در آن ملورد اسلتفاده قلرار گیلرد.
مزیت هلای پلتفلرم مشلترک فلراوان اسلت و ازجملله مهم ترین 
آن هلا می تلوان بله کاهش هزینه توسلعه و تولید خلودرو، کاهش 
تنلوع قطعلات مصرفلی، افزایلش کیفیلت و نلوآوری، تطابلق بلا 
اسلتانداردهای جهانلی و تنلوع بیشلتر محصلولات اشلاره کلرد. 
ایلن ملوارد کملک می کننلد تلا محصلولات سلریع تر و ارزان تلر 
سلاخته شلوند و خریداران انتخاب های بیشلتری داشلته باشلند. 
البتله پلتفلرم مشلترک در مقابلل معایبلی هلم دارد. مثلاً اگلر 
پلتفلرم دارای مشلکل مهملی باشلد و کارخانله فراخلوان بدهد، 
خودروهلای بسلیاری بایلد تعمیر شلوند. همچنین بلرای افزایش 
ایمنلی نمی تلوان تغییرات خاصی در اسلکلت بدنله اعمال کرد و 

بایلد از ابتلدا آن را طراحلی کلرد.
بازنشلانی خلودرو یا اصطاحلاً »ری بجینگ« ازجمله مشلکاتی 
اسلت کله املکان دارد چندیلن ملدل از یلک پلتفلرم دچلار آن 
شلوند. اصطلاح ری بجینگ را به عمللی می گویند که در آن یک 
خلودروی مشلخص در بازارهلای مختللف با نام و نشلان متفاوتی 
عرضله می شلود. ایلن کار به خودی خلود اشلتباه نیسلت و اتفاقلاً 
خیلی از شلرکت های خودروسلازی برای فروش بیشلتر دسلت به 
ایلن کار می زننلد. معروف تریلن مثلال آن هم رنو تندر ۹0 اسلت 
کله در بازارهلای اروپایلی بلا نلام داچیا لوگان به فروش می رسلد. 
درواقلع خودروهلای ری بلج شلده تقریبلاً تفاوتلی با هلم ندارند و 

وجله تمایزشلان در لوگلوی روی بدنله خاصه می شلود.
سلاخت  بلرای  پلتفلرم  یلک  از  خودروسلاز  چنلد  وقتلی  املا 
محصولشلان اسلتفاده کننلد و نتیجله کار شلبیه بله خودروهای 
ری بجینلگ باشلد، معللوم اسلت کله روی طراحلی وقلت کافلی 
نگذاشلته اند. همیلن مسلئله می تواند باعث دید منفلی خریدار و 
کاهلش فلروش همگی آن ها شلود. بلرای مثال جی ام سلی انووی 
و ایسلوزو اسلندر کله در سلال ۲00۲ میلادی معرفی شلدند، از 
پلتفرم یکسلانی اسلتفاده می کردند اما شباهتشلان غیرقابل انکار 
بلود. طراحلی متفلاوت بلا یلک پلتفلرم به نوعی احترام گذاشلتن 
بله سللیقه خریلداران اسلت. احتملالاً با خلود می پرسلید که آیا 
خودروسلازان داخلی هم می توانند پلتفرم بومی داشلته باشلند؟ 
جلواب سلؤال فعلا یلک »نله« بلزرگ اسلت! سلاخت پلتفلرم با 
دانلش محلدود خودروسلازان در تولیلد پیشلرانه، جعبه دنلده، 
طراحی اسلکلت اصلی و البته مدیریت فشلل آن ها در پروژه های 
مختللف املکان وقلوع نلدارد. بااین حلال می تلوان خوش بین بود 
کله سلایپا بلا پلتفلرم قدیمی تویوتلا یاریلس و ایران خلودرو هم 
بلا پلتفلرم پلی اف1 پلژو سلیتروئن می توانلد سلبد محصولاتش 
را گسلترش دهلد و جلا پلای چینی هلا در رسلیدن بله پلتفلرم 

اختصاصلی بگلذارد. البتله اگلر اراده ایلن کار را داشلته باشلد!

پلتفرم چیست؟ 

قیمتنام و مدل خودرو

25 میلیون توماندوو ریسر مدل 1993

39 میلیون تومانپاژن دو در مدل 1377

65 میلیون تومانام وی ام 530 مدل 1391
118 میلیون توماننیسان پیکاپ مدل 1380

250 میلیون تومانمرسدس-بنز ای کلاس مدل 2003

475 میلیون تومانتویوتا آریون گرند مدل 2009

قیمت روز برخی از خودروهای کارکرده بازار
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خریدخودرویدسـتدومباشـند.

متیننصیری
روزنامه نگار

مهجوران بازار خودرو 
خودروهایی که خوب یا بد به حاشیه رفتند اما در گوشه و کنار بازار می توان آن ها را دید و خرید! 

هیینا، کوپه دوست داشتنی ایتالیایی
سلپتامبر 1۹۹1 و در نمایشلگاه خلودروی فرانکفلورت، لانچلا از نسلخه تغییریافتله هاچ بلک دلتا با نلام »اوولوتزیونه« 
رونمایلی کلرد. خودرویلی کله از پیشلرانه ۲ لیتلری توربلو و جعبه دنلده پنلج سلرعته دسلتی بهلره می بلرد و بعدها با 
حضلور در رقابت هلای راللی قهرمانلی جهلان بله پیروزی هلای متعلددی رسلید. زمانلی کله ایلن خودرو معرفی شلد، 
یلک کلکسلیونر هلنلدی بله نلام پلاول کلوت تصمیلم گرفت این هلاچ بک جعبله ای جذاب را بله کوپله ای زیبا تبدیل 
کنلد. پلس دسلت به قلم شلد و اسلکچ های متفاوتلی کشلید. سلپس طرح هلای خلود را بله لانچلا ارائله کلرد و از آن ها 
خواسلت که در تعداد محدود این خودرو را بر روی شاسلی اوولوتزیونه بسلازند. خودروسلاز اهل تورین این پیشلنهاد 
را قبلول نکلرد و آن را مخاللف بلا برنامه هلای تولیلدی خلود دانسلت. کلوت تصمیلم گرفلت کله پیشلنهادش را بله 
زاگاتلو، شلرکت ایتالیایلی طراحلی خلودرو، بفرسلتد. گرچله این شلرکت طرح پیشلنهادی پلاول کلوت را پذیرفت اما 

خودروسلاز تورینلی از دادن شاسلی، موتلور و جعبه دنلده امتناع 
کلرد و تنهلا اجلازه داد که لوگوی لانچا روی خودرو نصب شلود. 
زاگاتلو مجبلور شلد قطعات موردنیلازش را با خریلد خودروهای 
اوولوتزیونله موجلود در بلازار تهیله کند و محصلول نهایی »دلتا 
زاگاتلو هیینلا« نلام گرفت. گرچله ابتدا قرار بود ۵00 دسلتگاه از 
آن سلاخته شلود اما همکاری نکردن لانچا با زاگاتو و همچنین 
بهلای هر دسلتگاه اوولوتزیونله، اجازه نداد که تیلراژ هیینا از ۲۵ 

دسلتگاه فراتر برود.

برف بازی با آلپاین ای110 اسپرتس ایکس
سلال ۲01۵ بود که شلایعاتی مبنی بر شاسلی بلند آلپاین به رسلانه ها درز کرد و حتی گفته می شلد که این شلرکت 
قصلد دارد ایلن خلودرو را بلرای رقابلت بلا پورشله ملاکان تلدارک ببینلد. گرچله ایلن اتفلاق نیفتاد املا به تازگلی و در 
جشلنواره بین المللی خودروی پاریس )FAI( نسلخه ای خاص از آلپاین ای110 با نام »اسلپرتس ایکس« رونمایی شلد 
کله شلباهت زیلادی به نسلخه راللی این خودرو در رقابلت مونته کارللو 1۹۷۳ دارد. فاصله کف خودرو اسلپرتس ایکس 
بلا تغییلرات سیسلتم تعلیلق حلدود ۶ سلانتی متر بلندتلر و لاسلتیک هایی بلا ۸ سلانتی متر علرض بیشلتر جایگزیلن 
شلده اسلت. ایلن کانسلپت کله تنهلا در یک نسلخه سلاخته شلده، تنهلا 10۹۸ کیلوگلرم وزن دارد و انتقال قلدرت در 
آن بله چرخ هلای عقلب صلورت می گیلرد. هرچنلد بلرای خودرویلی بلا این مشلخصات بهتر بود از سلامانه تملام چرخ 
محلرک اسلتفاده شلود تلا در مسلیرهای آفلرودی عملکلرد بهتلری داشلته باشلد. قلب تپنلده اسلپرتس ایکس، همان 

پیشلرانه 1.۸ لیتلری توربو اسلت که در نسلخه علادی می تواند 
۲۴۸ اسلب بخلار قلدرت و ۳۲0 نیوتن متر گشلتاور تولید کند. 
بلا جعبه دنلده هفت سلرعته دوکاچه سلاخت شلرکت گتراگ 
آلملان، آلپایلن ای110 قلادر اسلت شلتاب 0-100 را در کمتلر 
از ۴.۵ ثانیله طلی کنلد. نسلخه اسلپرتس ایکس همانند نسلخه 
اولیله ای۲10 کله در سلال 1۹۶۶ معرفلی شلد، از نورافکن های 
خاصلی بهلره می بلرد کله باعلث شلده طراحلی این خلودروی 

مانلژی از سلبک رترو و مدرن باشلد.

 شنبه 1۲ بهمن 1۳۹۸ - شماره ۵1 

شماره ۲0۳0۷

نیسان پاترول

لنلدروور  تولیلد  اتملام  از  بعلد 
خلودرو،  پلارس  در  سلانتانا 
تصمیلم بلر آن شلد کله نیسلان 
پاتلرول 1۶0 جایگزینلش شلود. 
نسلل  درواقلع  کله  خودرویلی 
سلوم پاتلرول بلود و همزمان در 
اسلپانیا، آفریقلای جنوبی و ژاپن 
)بلا نلام سلافاری( تولید می شلد. 
نسلخه دو در و چهلار در، ابتلدا با 
پیشلرانه ۶ سلیلندر خطی تولید 
شلدند اما مدیران پلارس خودرو 
تصمیلم گرفتند برای نسلخه دو 
در از پیشلرانه ۴ سلیلندر زد۲۴ نیسلان جونیور اسلتفاده کنند. همین مسلئله باعث کاهش 
مصلرف سلوخت ایلن خلودرو شلد. در اواخلر دهله ۶0 نهاد هلای دولتی نسلخه چهلار در و 
طبقله مرفله جامعله بله دلیلل کمبود گزینه هلای صفلر نسلخه دو در را می خریدند. جنگ 
تحمیللی و دوران سلازندگی پلس از آن عملاً اجلازه خلروج ارز و واردات خلودرو را نمی داد 
و بله همیلن دلیلل خریلداران بایلد نیلاز خلود را از این بلازار محدود تهیله می کردند. تولید 
نسلل سلوم پاتلرول 1۶0 سلال 1۹۸۷ میلادی در ژاپلن پایلان یافلت املا ایلن خلودرو تلا 
سلال ۲00۳ مهملان خلط تولیلد پلارس خلودرو بلود. اگلر بله دنبلال یلک نیسلان پاترول 
تمیلز بلا کارکلرد ۲00 هلزار کیلومتلر و چند لکه رنگ هسلتید، حداقلل ۸0 میلیون تومان 
را بایلد کنلار بگذاریلد. ازجملله مشلخصات فنی آن می توان به سلامانه چهلار چرخ محرک، 

جعبه دنلده پنلج سلرعته دسلتی و مخلزن سلوخت ۹۵ لیتلری اشلاره کلرد.

تویوتا کریسیدا

در اوایلل دهله هفتلاد و با فاصله 
گرفتلن از جنگ، وضع اقتصادی 
کشلور بهبود یافلت. به طوری که 
راه بلرای واردات خودرو باز شلد. 
بله همیلن جهلت خودروهلای 
مختلفلی در آن زملان به کشلور 
میانشلان  از  کله  شلدند  وارد 
معروف تریلن  کریسلیدا  شلاید 
باشلد.  آن هلا  محبوب تریلن  و 
نسلل چهلارم تویوتا کریسلیدا با 
حضلور در کشلورمان نشلان داد 
کله خودروهلای ژاپنلی بیلش از آن کله کلم اسلتهاک باشلند، سلواری خلوب و رانندگی 
للذت بخشلی دارنلد. وجلود امکانلات رفاهلی اسلتاندارد مثلل شیشله برقی، کلروز کنترل، 
فرملان تلسلکوپی و قفلل برقلی در کنلار آپشلن هایی چلون صندللی برقی راننده، سلی دی 
پلیلر و ترملز ضلد قفلل خریلداران زیلادی را بله سلمت این خلودرو کشلاند. کریسلیدا که 
درواقلع نسلل ششلم ملارک ۲ بلود، بله صلورت اسلتاندارد با پیشلرانه ۶ سلیلندر خطی در 
آمریلکا عرضله می شلد املا تویوتلا بلرای بلازار خاورمیانله دو پیشلرانه ۲.۴ و ۲.۸ لیتری به 
قلدرت 10۸ و 1۳۸ اسلب بخلار را در نظلر گرفلت. ایلن خلودرو ابتلدا با قیمتلی بین ۴ تا ۵ 
میلیلون توملان بله ایلران آملد و کملی بعلد نمونله فیس لیفلت آن در نیروی پلیلس به کار 
گرفتله شلد. املروزه برخلی از مقامات کشلوری همچنلان از این خودرو برای تردد اسلتفاده 
می کننلد و بله نظلر می رسلد کله کریسلیدا حداقل بیلن سیاسلتمداران محبوبیلت خود را 
حفلظ کلرده اسلت. بلا پیشلرانه ۲/۴ لیتلری و کارکردی حلدود ۲۶0 هلزار کیلومتر، قیمت 

یلک دسلتگاه تویوتلا کریسلیدا دسلت دوم حلدود ۶۵ میلیلون تومان اسلت.

پروتون جن-2

ایلن خلودرو کله جایگزینی برای 
ملدل ویلرا بلود، در سلال ۲00۴ 
معرفلی شلد؛ با ظاهلری متفاوت 
کله آن را بیلن دو کاس هاچ بک 
و فسلت بک قلرار ملی داد. جن-۲ 
می کلرد  اسلتفاده  پلتفرملی  از 
کله حاصلل همکاری خودروسلاز 
انگلیسلی  شلرکت  بلا  مالزیایلی 
لوتلوس بلود. ایلن پلتفلرم بعدها 
سلاتریا  و  پرسلونا  مدل هلای  در 
ایلن  شلد.  گرفتله  کار  بله  نئلو 
خلودرو بعد از سله سلال به ایران 

آملد و کارخانله زاگلرس خلودروی بروجرد طبق قلراردادی که با پروتون داشلت، مونتاژ آن 
را در کنلار مدل هلای دیگلر انجلام داد. پروتلون جلن-۲ در اواخلر دهه ۹0 شمسلی رقبایی 
چلون رنلو ملگان و سلیتروئن زانتیلا را در بلازار ایلران پیلش روی خلود داشلت و بله جهت 
تیلراژ پاییلن و ضعلف خدملات پلس از فلروش نتوانسلت فلروش بالایلی را تجربله کنلد. با 
وجلود ایلن، ظاهر مدرن و اسلپرتش بخشلی از خریلداران را به خود جذب کلرد. جن-۲ در 
کشلورمان با دو جعبه دنده پنج سلرعته دسلتی و چهار سلرعته اتوماتیک عرضه شلد و جزو 
معلدود خودروهلای اتوماتیلک نسلبتاً اقتصلادی بلود. این خلودرو از پیشلرانه 1.۶ لیتری ۴ 
سلیلندر بهلره می بلرد کله 110 اسلب بخار قلدرت و 1۴۸ نیوتن متر گشلتاور دارد. پروتون 
جلن-۲ بلا کارکلردی در حلدود ۲00 هلزار کیلومتلر بسلته به نلوع جعبه دنده، بیلن ۸0 تا 

۹0 میلیلون توملان معاملله می شلود.

میتسوبیشی گالانت

در سلال 1۹۸۷ نسلل ششلم گالانلت بلا تغییراتلی در شاسلی و طراحلی بدنله روانله بازار شلد. 
جایلزه  سلال  هملان  در  گالانلت 
»خودروی سلال ژاپن« را از سلوی 
روزنامه نگاران ژاپنی و دو سلال بعد 
عنوان »خودروی سلال وارداتی« را 
از طلرف مجلله موتور ترنلد آمریکا 
دریافلت کلرد. این خودرو در سلال 
1۹۹1 فیس لیفت شلد و در تسلت 
تصلادف اداره ایمنلی ترافیلک ملی 
بزرگراه ها )NHTSA( توانسلت سه 
سلتاره ایمنلی بلرای راننلده جللو 
دریافت کند. میتسوبیشلی گالانت 

در پنلج تیلپ جلی ال اس، جی ال ایکلس، سوپرسلالن، جی تلی آی و وی آر۴ به ایران آملد و به آن 
لقلب »سوسلماری« دادنلد. ایلن خلودرو بلا پیشلرانه های مختلفی عرضه شلد که عموملاً 1.۸ و 
۲ لیتلری ۸ سلوپاپ کاربراتلوری بودنلد املا تیلپ جی تلی آی کله املروزه خیلی ها بله دنبال آن 
هسلتند، از پیشلرانه انژکتوری با قدرت 1۳۵ اسلب بخار و گشلتاور 1۷۸ نیوتن متر بهره می برد. 
همچنیلن تیلپ وی آر۴ بله جهلت اسلتفاده از توربوشلارژر ۶۲ اسلب بخار قدرت بیشلتری دارد. 
به فاصله کمی از عرضه نسلل ششلم گالانت در ایران، نسلل هفتم معرفی شلد. این نسلل هم 
لقلب گرفلت و خیلی هلا آن را »گالانلت عینکلی« نامیدنلد! ازلحلاظ قوای محرکله تفاوتی میان 
نسلل ششلم و هفتلم نیسلت و طراحلی داخللی و خارجلی وجله تمایلز این دو نسلل به شلمار 
ملی رود. در بلازار میتسوبیشلی گالانلت نسلل ششلم در تیپ سوپرسلالن بلا کارکلرد ۳۵0 هزار 
کیلومتلر ۳0 میلیلون توملان قیمت دارد و اگر نسلل هفتم باشلد، با کارکلرد ۲۲0 هزار کیلومتر 

بله حلدود ۴۵ میلیلون تومان می رسلد.

فیات سیه نا

بـا  فیـات  همـکاری  داسـتان 
خودروسـازان ایرانـی بـه دهه هـا 
کـه  زمانـی  برمی گـردد؛  قبـل 
برادران کاشـانچی در سـال 1340 
کارخانه سـایکا را احـداث کردند. 
ایـن کارخانـه که در ابتـدای جاده 
آبعلی قرار داشـت، با حضور شـاه 
مدیـر  آنیلـی  و جیانـی  مخلـوع 
و مؤسـس فیـات در اردیبهشـت 
تـا  و  افتتـاح شـد  همـان سـال 
سـال ها بعـد مـدل 1100 را مونتـاژ 
کـرد. با پیـروزی انقلاب بسـیاری 
از خودروسـازان از ایـران رفتنـد 
و ایـن شـرکت ایتالیایـی نیـز راه 
همـکاران خـود را در پیش گرفت 
امـا سـال 1382 شـرکت تاپکـو 
فیـات  بـرای مونتـاژ محصـولات 
تأسـیس شد و پنج سـال بعد مدل 
اولیـن خودروی  سـی ینا به عنوان 
مونتـاژی ایـن شـرکت بـه بـازار 
آمد. البته در سـال 1390 مشـخص 
شـد کـه عرضـه فیـات سـی ینا 
یـک کلاهبـرداری بـزرگ بـوده و 
مدیران این شـرکت نیز دسـتگیر 
تولیـد  خـط  نهایـت  در  شـدند. 
شـرکت تاپکـو بـه سـایپا واگذار 
شـد و نامـش بـه »بـن رو« تغییـر 
کـرد. فیـات سـی ینا از پیشـرانه 
1.4 لیتـری بـه قـدرت 77 اسـب 
به واسـطه  و  بهـره می بـرد  بخـار 
جعبه دنـده پنـج سـرعته دسـتی 
قـادر اسـت در عـرض 13.5 ثانیه 
شـتاب 0-100 را طـی کند. مصرف 
سـوخت ترکیبـی 6.2 لیتـر در هر 
100 کیلومتـر و طراحـی سـاده اش 
خانواده هـا را به خریـد این خودرو 
ترغیـب کـرد. فیات سـی ینا مدل 
1388 بـا کارکـردی در حدود 250 
هـزار کیلومتر کمتـر از 50 میلیون 

تومـان معاملـه می شـود.


