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چنـد روزی اسـت کـه واژه »خـودروی آب سـوز« جـزو بیشـترین 
جسـت وجوهـای ایرانیـان در گـوگل اسـت. البتـه برخلاف بسـیاری 
از همـکاران قصـد نداریـم بـا شـک به »شـبه علـم«، تشـریحی بر آن 
بنویسـیم؛ چراکـه اساسـاً ریختـن آب در باک بنزیـن مضحک‌تر از آن 
اسـت کـه جوهـری برایـش حـرام شـود. حال‌آن کـه برخی سـایت‌ها 
و کانال‌هـای خبـری از ایـن ادعـا بـا »احتمـال« یـاد می‌کننـد. جای 
سـؤال اسـت کـه چطور یک شـخص تریبـون بزرگ‌ترین رسـانه ایران 
را در اختیـار می‌گیـرد و بـدون اثبـات حتی یک کلمـه از حرف‌هایش 
از »آب سـوز کـردن خـودرو« می‌گویـد و کمـی بعـد هـم »کیـت« 
آن را در سـایتش پیش‌فـروش می‌کنـد؟!‌ بهتـر نبـود کـه صداوسـیما 

بـرای چنیـن مسـائل شـبه برانگیـزی یـا به‌طورکلی برای هـر گزارش 
معرفـی محصـولات تولیـد داخـل -کـه بیشـتر بـه »رپرتـاژ« می‌ماند 
تـا »گـزارش«- مـدارک معتبـری از سـازمان‌های دولتـی بخواهـد؟ 
بایـد از مسـئولان مربـوط پرسـید کـه چـرا بـرای تبلیـغ یـک کالا در 
صداوسـیما بایـد علاوه بر پرداخـت مبالغ هنگفـت، انبوهی از مدارک 
و اسـناد را بـرای اثبـات درسـتی و سلامت آن کالا ارائـه داد اما وقتی 
معاونـت خبـری سـیما قصـد تبلیـغ یک محصـول تولید داخـل را در 
قالـب »گـزارش خبـری« دارد، حتـی از گرفتـن یـک کارت ملـی هم 
دریـغ می‌کنـد! به‌راسـتی در سـازمان عریـض و طویـل صداوسـیما 

می‌گـذرد؟ چه 

امان از بازی‌های رسانه‌ای!

خودرو

 این خودروهای 
کارکرده ارزان 
قیمت، چندان 

موردعلاقه دلالان 
نیست و به همین 
دلیل، شاهد 

قیمت‌های فضایی در 
این بخش از بازار 
نیستیم. بازاری که 
در محدوده 30 تا 
50 میلیون تومان 
است و گزینه‌های 
جذابی در خود جای 
داده که می‌توانند حتی 
به جای پراید صفر 

کیلومتر در نظر گرفته 
شوند.

دیگـر تکـرار مکـررات اسـت کـه بخواهیـم از وضعیـت اقتصادی نامناسـب و گرانـی بازار خودرو سـخنی بگوییم. چیزی که عیان اسـت، چه حاجت به بیان اسـت؟ وقتی بـازار به حدی 
بـی در و پیکـر می‌شـود کـه حتـی بـا گرانـی بنزیـن هـم رونـد صعـودی به خـود می‌گیرد، تحلیل چنین بلبشـویی بیشـتر به شـوخی می‌مانـد تا واقعیـت! عملاً بـازار روی دسـت دلالان 
می‌چرخـد و هـر رقمـی کـه حضـرات تعییـن کننـد، می‌شـود »قیمـت مرجـع« و خریـداران »واقعـی« هم از سـر ناچـاری و نیاز، تـن به این قیمت‌هـا می‌دهند. بـا وجود ایـن خودروهای 
کارکـرده ارزان قیمـت، چنـدان موردعلاقـه دلالان نیسـت و بـه همیـن دلیـل، شـاهد قیمت‌هـای فضایـی در این بخش از بازار نیسـتیم. بـازاری که در محـدوده 30 تا 50 میلیـون تومان اسـت و گزینه‌های جذابی 

در خـود جـای داده. گزینه‌هایـی کـه می‌تواننـد حتـی به جـای پراید صفـر کیلومتر در نظر گرفته شـوند.

متین نصیری 
روزنامه‌نگار

پراید هم نشد، این ها هستند! 
نگاهی بر ارزان ترین خودروهای کارکرده بازار ایران که قیمتی کمتر از 50 میلیون تومان دارند و هزینه زیادی روی دست شما نمی گذارند 

دوو سیلو

اگـر دوو ورشکسـت نمی‌شـد و جنـرال موتـورز هـم دسـت روی 
آن نمی‌گذاشـت، شـاید ایـن خـودرو مـدت بیشـتری مهمـان خـط 
تولیـد کرمـان موتـور بـود. همچنـان بعـد از گذشـت دو دهه، سـیلو 
بـه عنـوان خودرویـی کم‌مصـرف و بـادوام شـناخته می‌شـود کـه در 
بازار دسـت‌دوم طرفداران خاص خودش را دارد. سـیلو نخسـتین بار 
در سـال 1994 بـه عنـوان نسـل دوم دوو لمانـز و فیس‌لیفتـی بـرای 
مـدل ریسـر معرفـی شـد. ایـن خـودرو بـه فاصلـه چند سـال بعد به 
بـازار ایـران آمـد و بـا طراحی سـیال خود، نظر بسـیاری را جلب کرد. 
قلـب تپنـده سـیلو، پیشـرانه 1.5 لیتری اسـت که قدرتـی در حدود 
75 اسـب بخار دارد و به یک جعبه‌دنده پنج سـرعته دسـتی متصل 
اسـت. سیسـتم تعلیـق نرم و اسـتهلاک پایین، از جملـه ویژگی‌های 
مهـم سـیلو به شـمار مـی‌رود اما با همـه این حرف‌ها، در مسـیرهای 
خـارج شـهر نمی‌تـوان روی ایمنی و ترمزهای آن حسـاب ویژه‌ای باز 
کـرد. ایـن روزهـا سـیلو در بازار بسـته به کارکرد، قیمتـی بین 25 تا 

50 میلیـون تومان دارد.
 

کیا ریو

در بیـن سـال‌های 1384 تـا 1391، کیـا ریـو جـزو خودروهایـی 
بـود کـه از خـط تولیـد سـایپا خـارج می‌شـد. شـتاب بـالا، مصـرف 
پاییـن و داشـتن چهار سـتاره ایمنی از موسسـه یـورو انکپ از جمله 
ویژگی‌هـای مثبـت ایـن خـودرو بـود و فـروش خـوب آن را تضمین 
کـرد. حـالا هـم بعـد از گذشـت هشـت سـال از تولیـد آخریـن ریو، 
ایـن خـودرو همچنـان در بـازار دسـت‌دوم طرفـدار دارد. البتـه مثـل 
هـر خـودروی دیگـری، ریـو هـم معایبـی دارد کـه وجود پلاسـتیک 
خشـک در بخش‌هـای مختلـف کابیـن و ترمزهـای ضعیـف از جمله 
مهم‌ترین آن‌هاسـت. پیشـرانه 4 سـیلندر 1.5 لیتری این خودرو 97 
اسـب بخار قدرت دارد. در نسـخه دنده‌ای شـتاب 0-100 آن چیزی 
حـدود 12 ثانیـه و مصـرف سـوختش 7 لیتـر در هـر 100 کیلومتـر 
اسـت. اگـر گشـتی در بـازار بزنیـد، می‌توانیـد یـک کیا ریـو دنده‌ای 
تمیـز بـا چنـد لکـه رنگ و کارکـردی در حـدود 300 هـزار کیلومتر 
را حداکثـر تـا قیمـت 50 میلیـون تومـان خریداری کنیـد. البته این 

خـودرو در نسـخه اتوماتیـک نیـز موجـود اسـت که قیمتـش به 80 
میلیـون تومان می‌رسـد.

 
فولکس‌واگن گل

محصولـی بـا نشـان آلمانـی و اصالتی برزیلی که توانسـت به واسـطه 
لوگـوی »وی‌دابلیـو« روی جلوپنجـره خـود، از اسـتقبال فراوانـی 
برخـوردار شـود. ایـن خـودرو کـه در بیـن سـال‌های 84 تـا 88 در 
کارخانـه کرمـان موتـور مونتـاژ می‌شـد، رقیبی بـود برای پـژو 206. 
در آن سـال‌ها فولکـس گل بـه فـروش خوبـی دسـت یافـت و سـهم 
قابل‌توجهی از بازار هاچ بک‌ها را کسـب کرد. این خودرو از پیشـرانه 
1.8 لیتـری بهـره می‌بـرد که قدرتی در حدود 100 اسـب بخار تولید 
می‌کنـد و بـا داشـتن جعبه‌دنـده پنـج سـرعته دسـتی می‌توانـد در 
کمتـر از 12 ثانیـه شـتاب 0-100 را طـی کنـد. چراغ‌هـای کشـیده 
جلـو بـه همراه قالپاق‌های آن که سـبکی رترو دارنـد، اگرچه ظاهری 
کلاسـیک بـه گل داده امـا همیـن ویژگـی بسـیاری از جوانـان را بـه 
خـود ترغیـب کـرد. بـا کارکردی حـدود 150 تا 200 هـزار کیلومتر، 
فولکـس گل قیمتـی کمتر از 50 میلیون تومـان دارد و می‌توان آن را 

بـه عنـوان یکـی از گزینه‌هـای مقرون‌به‌صرفـه در نظـر گرفت.
 

پروتون ویرا

ایـن خـودرو که سـاخت کشـور مالزی اسـت، به دلیـل بهره‌مندی از 
پیشـرانه 1.5 لیتـری و جعبه‌دنـده پنج سـرعته میتسوبیشـی خیلی 
سـریع در بـازار مطـرح شـد. ویـرا به‌مـرور بـا برنامـه داخلـی سـازی 
زاگـرس خـودرو بـه عنوان شـرکت تولیدکننـده آن در ایـران، با افت 
کیفیـت مواجـه شـد امـا بازهـم نسـبت به رقبایـش از درجـه کیفی 
بالاتـری برخـوردار بـود. پلاسـتیک نـرم روی داشـبورد، صندلی‌های 
مناسـب، سیسـتم تعلیـق نرم و نفـوذ محدود صدا بـه داخل کابین از 
جملـه ویژگی‌هـای مثبـت آن اسـت. در مقابل چهره قدیمـی و از مد 
افتـاده، شـتاب ضعیـف و ایمنـی پاییـن از نکات منفی ویرا به شـمار 
مـی‌رود. ایـن خـودرو در دو نسـخه سـدان و لیفت‌بک در بـازار یافت 
می‌شـود کـه بسـته به کارکـرد و نگهـداری صاحـب آن، قیمتی بین 
20 تـا 40 میلیـون تومـان دارنـد. پروتـون ویرا از جملـه خودروهایی 

اسـت کـه پیـدا کـردن قطعـات یدکـی آن سـخت اسـت و بایـد این 
نکتـه را هم مدنظر داشـته باشـید.

 
اوپل کورسا

یکـی از هـاچ بک‌هـای کمتـر شـناخته شـده بـازار ایران  بـه عبارت 
دقیق‌تـر »کورسـا بـی« نـام دارد. نسـل دوم کورسـا از پیشـرانه 1.2 
لیتـری بهـره می‌بـرد کـه قدرتـی در حـدود 45 اسـب بخـار دارد و 
بـه یـک جعبه‌دنـده پنـج سـرعته دسـتی متصل اسـت. ایـن خودرو 
در نسـل اول نتوانسـت بـه فـروش خوبـی دسـت یابد و سـپس اوپل 
تصمیـم گرفـت هر طور شـده با ترفندهای کاهش قیمـت، تولید آن 
را ادامـه دهـد. بـه همین جهت بسـیاری از خودروهای کورسـا نسـل 
دوم، فاقد امکاناتی نظیر کولر و سیسـتم هیدرولیک فرمان هسـتند 
و در فقـر کامـل تجهیـزات رفاهـی بـه سـر می‌برنـد! البتـه نداشـتن 
فرمـان هیدرولیـک بـه ایـن معنـا نیسـت که رانندگـی با آن دشـوار 
اسـت، چراکـه وزن پاییـن و چرخ‌هـای کوچـک توانسـته‌اند سـفتی 
فرمـان را تـا حـدی کاهش دهند. قیمت اوپل کورسـا بـی، چیزی در 

حـدود 30 تـا 40 میلیـون تومان اسـت.
 

سیتروئن زانتیا

بـا نگاهـی بر آگهی وب‌سـایت‌های خریدوفـروش خـودرو، می‌توانید 
یـک دسـتگاه زانتیـا دور رنـگ را بـا کارکـردی نزدیک بـه 300 هزار 
کیلومتـر بـه قیمتـی کمتر از 50 میلیون تومان خریـداری کنید. این 
خـودرو کـه در سـال 1380 با دو پیشـرانه 1/8 لیتـری و 2 لیتری به 
بـازار ایـران آمـد، بـه دلیل سـبک طراحی لیفت‌بک، سیسـتم تعلیق 
پنوماتیک و شـتاب بالا توانسـت نظر مشـتریان بسـیاری را به خود 
جلب کند. اگرچه همیشـه به ایمنی ضعیف آن به دلیل کسـب 1.5 
سـتاره ایمنـی انتقـاد می‌شـد امـا تا سـال 1389 و اتمام قـرارداد 10 
سـاله سـایپا با شـریک فرانسـوی، زانتیا توانسـت فروش بالای خود 
را حفـظ کنـد. البتـه در همیـن زمان بود کـه فاجعـه‌ای تمام‌عیار به 
نـام »زانتیـا 2« از سـوی نارنجی‌پوشـان معرفـی شـد. خودرویـی که 
قـرار بـود جایگزینی برای زانتیای اصلی باشـد امـا در طراحی عقب و 
جلـو بویـی از تناسـب نبرده بود و ظاهری به‌شـدت مضحک داشـت. 

بهترین خودروی »مجازی« جهان!
لامبورگینـی وی 12 ویـژن گـرن توریسـمو، کانسـپتی اسـت کـه بـه عنـوان خودرویـی تک‌صندلـی و البته بر بسـتر 
بـازی ویدئویـی معرفـی شـده اسـت. واژه »ویـژن گرن توریسـمو« معمولاً به کانسـپت‌های غیر واقعی اطلاق می‌شـود 
و خودروسـازانی چـون جگـوار، بوگاتـی، هیونـدای و... هرکـدام یکـی از ایـن نـوع کانسـپت‌ها را دارنـد. لامبورگینـی 
گـرن توریسـمو نیـز ظاهـری کاملاً خیالـی دارد. میتیا بورکت، مدیـر مرکز طراحـی لامبورگینی، دربـاره طراحی آن 

می‌گویـد: »لامبورگینی وی 12 ویژن گرن توریسـمو 
بـرای ایـن طراحی شـد تـا بـرای گیمرهای جـوان و 
طرفدارانمـان بهتریـن خودروی مجازی جهان باشـد. 
ایـن یـک فرصـت بـرای طراحان بـا اسـتعداد و نابغه 
مـا بـود تـا خودرویی طراحـی کنند که نـه تنها برای 
رانندگی شـگفت‌انگیز و باورنکردنی باشـد بلکه تعهد 
مرکـز طراحـی نسـبت بـه فناوری‌هـای خلاقانـه و 
به‌خصـوص در بخش مواد سـبک و هیبریداسـیون را 
نشـان دهـد.« این خودرو در بهار سـال آینـده و برای 
بـازی »گرن توریسـمو اسـپرت« روی کنسـول بازی 

پلی‌استیشـن 4 در دسـترس خواهـد بود.

مازراتی شاه مخلوع ایران
حـدود 60 سـال پیـش مازراتـی 5000 جی‌تـی در نمایشـگاه خـودروی توریـن ایتالیـا معرفـی شـد. گفتـه می‌شـود 
کـه محمدرضـا پهلـوی پـس‌از ایـن کـه تحـت تأثیـر زیبایـی مـدل 3500 جی‌تـی قـرار گرفـت، بـه جولیـو آلفیری 
سـرمهندس مازراتـی سـفارش داد تـا بـر اسـاس شاسـی ایـن خـودرو و پیشـرانه 450 اس، خودرویی قوی‌تر بسـازند. 
شـرکت ایتالیایـی هـم بـا تغییـر پیشـرانه و همکاری با شـرکت کورسی‌سـازی کاروزریا تورینگ، مـدل 5000 جی‌تی 
را تولید کرد. این خودرو با نام »شـاه پرشـیا« نیز شـناخته می‌شـود. اولین نسـخه این خودرو با پیشـرانه 8 سـیلندر 

خورجینـی بـه قـدرت 325 اسـب بخـار و جعبه‌دنده 4 
سـرعته سـاخته زداف آلمان بهره می‌بـرد. ترمزهای آن 
نیـز در جلـو دیسـکی و در عقـب کاسـه‌ای بودنـد. البته 
در نسـخه‌های بعدی از جعبه‌دنده 5 سـرعته دسـتی و 
ترمزهـای تمـام دیسـکی اسـتفاده شـد. یک سـال بعد 
از معرفـی ایـن خودرو در سـال 1959، پیشـرانه 5000 
جی‌تـی تغییـر کـرد و سـامانه پاشـش سـوخت بـه آن 
اضافـه شـد که همیـن عامل قدرت آن را به 340 اسـب 
بخـار رسـاند. از ایـن خـودرو تنها 34 دسـتگاه سـاخته 
شـد و از سرنوشـت تعدادی از آن‌ها هیچ خبری نیسـت.

بـر  بنزیـن گـران شـد و جـو حاکـم  اولـی کـه  روزهـای 
از مسـئولان قـول دادنـد  بـود، بسـیاری  جامعـه ملتهـب 
کـه بـا ایـن اتفـاق چیـزی گـران نخواهـد شـد و قیمت‌هـا 
ثابـت می‌مانـد. تـا جایـی کـه مرتضـی ضامنـی، مدیرعامل 
اتحادیـه تاکسـیرانی گفـت کـه مـردم در صـورت مواجهـه 
راننـدگان می‌تواننـد  از سـوی  بـا دریافـت کرایـه بیشـتر 
شـکایت کننـد! البتـه اقتصـاد بـا قـول دادن و »مـن بمیرم 
اداره نمی‌شـود و مسـیر خـودش را طـی  و تـو بمیـری« 
می‌کنـد. حـالا هـم کـه نوبـت بـه افزایـش کرایه‌ها رسـیده 
اسـت، بسـیاری از مسـئولان سـکوت کرده‌انـد و برخـی هم 
بـا گفتـن: »افزایـش قیمـت بنزیـن باعـث افزایـش کرایه‌ها 
شـد کـه نباید می‌شـد« واقعیـت را پذیرفتنـد. اگرچه رئیس 
سـازمان حمایـت اعلام کـرد: سـهم بنزین در قیمـت تمام 
شـده تاکسـی هـا 9 درصد اسـت. اکنون سـؤالی کـه مطرح 
می‌شـود ایـن اسـت که افزایـش کرایه تا چه حـدی منطقی 
خواهـد بـود و چـه رابطـه‌ای بـا درآمـد ماهانـه یـک راننده 

تاکسـی دارد؟
توسـعه  و  برنامه‌ریـزی  معـاون  قاضـی،  رضـا  گفتـه  بـه 
بیـن  روز چیـزی  راننده‌هـا در طـول  تهـران،  تاکسـیرانی 
150 تـا 203 هـزار تومـان کرایـه می‌گیرنـد کـه 49 هـزار 
تومـان آن صـرف هزینه‌هایـی مثـل بنزیـن، قطعـات و ... 
می‌شـود. او می‌گویـد کـه از 203 هـزار تومان اشـاره شـده، 
روزانـه 12 هـزار تومـان هزینه بیمه راننـده، 22 هزار تومان 
سـوخت، 10 هـزار تومـان قطعـات یدکـی و 5 هـزار تومـان 
هزینـه بیمـه خودرو می‌شـود. بـا این‌حال بد نیسـت نگاهی 
دقیق‌تـر بـه آن‌هـا داشـته باشـیم. ابتـدا بـا هزینـه قطعـات 
شـروع می‌کنیـم. یـک تاکسـی درون‌شـهری در طـول روز 
حـدود 250 کیلومتـر مسـافت طـی می‌کنـد. عمـر مفیـد 
لاسـتیک هـم حـدود 50 هـزار کیلومتـر اسـت و بنابراین تا 
200 روز کاری ایـن لاسـتیک‌ها دوام می‌آورنـد و پـس آن 
بایـد لاسـتیک هـر چهار چرخ تعویض شـود. لاسـتیک‌های 
ایرانـی سـایز 15 کـه مناسـب خودروهـای سـمند و پـژو 
405 جی‌ال‌ایکـس اسـت، بـه ازای هـر جفـت قیمتـی در 
حـدود 550 تـا 700 هـزار تومـان دارنـد. ایـن رقـم بـرای 
لاسـتیک‌های خارجـی نظیـر دانلـوپ تا حدود یـک میلیون 
و 500 هـزار تومـان نیـز می‌رسـد. بـه ایـن ترتیـب هزینـه 
لاسـتیک در 200 روز چیـزی بیـن یک میلیون و 400 هزار 
تومـان تـا سـه میلیـون تومـان اسـت کـه بـا یک محاسـبه 
سـاده، بـه عـدد 210 تا 450 هـزار تومان در ماه می‌رسـیم.

باتـری یکـی دیگـر از قطعـات مصرفـی خـودرو اسـت کـه 
تاکسـیران‌ها عمومـاً از باتـری 74 آمپـری تینـو یـا هنـدل 
اسـتفاده می‌کننـد. ایـن دو باتـری قیمتـی در حـدود 500 
هـزار تومـان دارنـد و بایـد هـر دو سـال یـک بـار تعویـض 
شـوند. بنابرایـن قیمـت ماهانـه باتـری بـرای یـک راننـده 
تاکسـی حـدود 20 هـزار تومان آب می‌خـورد. روغن و فیلتر 
آن بـه همـراه فیلتـر هـوا بایـد هر 10 هـزار کیلومتـر یا 40 
روز تعویـض شـوند کـه بـا در نظـر گرفتـن تمامـی هزینه‌ها 
بـه رقـم 240 تـا 400 هزار تومان می‌رسـیم کـه در ماه این 
عـدد چیـزی بیـن 360 تـا 600 هـزار تومـان اسـت. هزینه 
تعویـض هـر چهـار لنـت ترمـز بـه همـراه اجـرت آن بـرای 
خودرویـی ماننـد سـمند حـدود 500 هـزار تومان می‌شـود 
کـه بـا توجـه بـه دوام 40 هـزار کیلومتـری لنت‌هـا، تنهـا 
کفـاف 160 روز را می‌دهـد و بنابرایـن راننـدگان تاکسـی 
بایـد ماهانـه حـدود 95 هـزار تومـان برای لنـت ترمز هزینه 
پرداخـت کننـد. درمجمـوع هزینه‌هـای قطعـات یدکی یک 
تاکسـی به‌طـور میانگیـن بیـن 700 هـزار تومـان تـا یـک 

میلیـون و 200 هـزار تومـان اسـت.
پـس از قطعـات یدکـی بـه بنزیـن می‌رسـیم. یـک تاکسـی 
در طـول روز به‌طـور میانگیـن بیـن 25 تـا 30 لیتـر بنزیـن 
مصـرف می‌کنـد. در مـاه ایـن عـدد بـه حـدود 900 لیتـر 
می‌رسـد. بنابرایـن اگـر تـا پیـش از سـهمیه‌بندی بنزیـن، 
900 هـزار تومـان بابت سـوخت خـودرو از جیـب رانندگان 
کسـر می‌شـد، حالا با احتسـاب 400 لیتر بنزین سـهمیه‌ای 
و 500 لیتـر بنزیـن آزاد، تاکسـیران‌ها باید حدود دو میلیون 
و 100 هـزار تومـان بـرای ایـن فـراورده نفتی هزینـه کنند. 
بیمـه هـم سـومین بخـش مهـم کرایـه را تشـکیل می‌دهد. 
یـک راننده تاکسـی سـالانه یک میلیـون و 800 هزار تومان 
بابـت بیمـه می‌پـردازد و اگـر بـه ایـن رقـم بیمـه راننـده را 
هـم اضافـه کنیـم، ماهانه چیزی در حـدود 500 هزار تومان 

هزینـه بیمه می‌شـود.
بـه ایـن ترتیـب تمام هزینه‌های یک تاکسـی رقمی بین سـه 
میلیون و 300 تا سـه میلیون و 800 هزار تومان اسـت. حالا 
سـؤال ایـن جاسـت که یـک راننده تاکسـی به‌طـور میانگین 
چقـدر حقـوق می‌گیـرد و افزایـش کرایه با نـرخ جدید بنزین 
تـا چـه حدی منطقی اسـت؟ اگـر کرایه دریافتـی ماهانه را با 
صحبت‌هـای رضـا قاضـی محاسـبه کنیـم، در بدترین حالت 
بـه چهـار میلیـون و 500 هـزار تومـان و در بهترین حالت به 
رقـم شـش میلیـون و 90 هـزار تومـان می‌رسـیم کـه بـا کم 
کـردن هزینه‌هـای گفتـه شـده، تنها دو میلیـون و 800 هزار 
تومـان در مـاه دسـت راننـده را می‌گیـرد. عددی کـه تا قبل 
از اجـرای سـهمیه‌بندی، حـدود سـه میلیـون و 500 هـزار 
تومـان بـود. حـالا اگـر قـرار باشـد کـه راننـده همـان درآمد 
قبـل از گرانی بنزین را داشـته باشـد، بایـد حداقل 20 درصد 

بـه کرایه‌هـا افزوده شـود.

دخل و خرج راننده 
تاکسی چگونه می شود؟ 
بررسی هزینه های یک تاکسی و تأثیر گرانی 

بنزین بر قیمت کرایه 
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