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نوامبـر سـال 2018 کارلـوس گـون، مدیرعامل اسـبق 
گـروه رنو-نیسـان، بازداشـت شـد. آن هـم بـا شـکایت 
مسـتقیم شـرکت نیسـان به دلیل اختاف صورت های 
مالـی ارائـه شـده بـه بـورس توکیـو. البته کمـی بعد او 
توانسـت 9 میلیـون دلار وثیقـه را بـرای آزادی موقـت 
تهیـه کنـد امـا آوریـل 2019 دوباره به دلایلی مشـابه، 
تحـت بازداشـت خانگی درآمد و طبیعتاً اجازه نداشـت 
بـدون اطـاع مقامـات قضایی از خانه خود خارج شـود. 
چـه رسـد بـه ایـن که خـاک ژاپـن را ترک کنـد. حالا 
برخـی منابـع ناشـناس می گوینـد رئیس سـابق رنو به 

ترکیـه رفتـه و از آن جـا بـا جـت شـخصی بـه بیروت، 
پایتخـت لبنـان، پـرواز کـرده اسـت. کارلـوس گـون 
شـهروند لبنـان اسـت و سـال های جوانـی خـود را در 
ایـن کشـور گذرانـده. او تـا پیش ازایـن اتفـاق، بارهـا 
بـرای ارتبـاط با همسـرش که در لبنـان حضور دارد، به 
دادگاه هـای ژاپن درخواسـت داده بـود. البته هیچ گاه با 
ایـن درخواسـت ها موافقـت نشـد. اولین جلسـه دادگاه 
آقـای رئیـس قـرار بـود اوایـل زمسـتان سـال 2020 
برگـزار شـود امـا حـالا مشـخص نیسـت کـه بررسـی 

ادعـای شـاکیان چـه زمانـی انجام می شـود.

فرار بزرگ آقای رئیس!

خودرو
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هاچ بک هایی برای ذائقه های خاص 
مروری بر هاچ بک های گران قیمت و جذابی که به جیب ما نمی خورند اما حداقل رنگ و بویی به بازار خودروی کشورمان داده اند! 

کوپه ای که اسپیدستر شد!
شـرکت »امـوری موتوراسـپرت« تبحـر خاصـی در تغییر، سـاخت و بازسـازی خودروهای کاسـیک پورشـه دارد. این 
شـرکت که نخسـتین بار کار خود را با مدل 3۵6 آغاز کرد، چندی پیش از نسـخه اسپیدسـتر این کاسـیک محبوب 
رونمایـی کـرد. خـودروی مذکور نسـخه اصلی اسپیدسـتر نیسـت و شـرکت اموری بـا تغییر یک مدل کوپه کـه در اثر 
تصـادف سـقفش قابـل تعمیـر نبـود، آن را تولید کرده اسـت. نسـخه اصلی اسپیدسـتر بین سـال های 19۵4 تا 19۵8 
تولیـد شـد و از پیشـرانه 1.6 لیتـری 4 سـیلندر تخـت بهـره می بـرد. این خودرو اما از پیشـرانه به روز شـده 2.4 لیتری 
اسـتفاده می کنـد کـه 20۵ اسـب بخـار قـدرت دارد و به یک جعبه دنده چهار سـرعته دسـتی متصل اسـت. همچنین 
وزن تقریبی پورشـه 3۵6 اموری حدود 839 کیلوگرم اسـت و آن را از نظر نسـبت قدرت به وزن در کنار خودروهای 

اسـپرت امروزی قـرار می دهند. با 
ایـن  بیشـتر  قـدرت  بـه  توجـه 
نسـخه در مقایسـه با مدل اصلی، 
سیسـتم  موتوراسـپرت  امـوری 
تعلیـق را تـا حـد زیـادی تقویـت 
و کمک فنرهـای جدیـدی را بـه 
ایـن خـودرو اضافـه کـرده اسـت. 
ایـن خـودرو بـا رنـگ آکوآماریـن 
 1۵ رینگ هـای  و  )فیـروزه ای( 
اینچـی بـه رنگ مشـکی سـاتین 

عرضـه می شـود.

خودران اما گوش به فرمان
کانسـپت »رانندگی تکمیلی« هوندا، خودرویی اسـت که در نمایشـگاه سـی ای اس امسـال رونمایی شـد و از فناوری 
خـودران بهـره می بـرد. ایـن خـودرو بـا اسـتفاده از نمایشـگر بـزرگ روی داشـبورد و دوربین هـای متعـدد روی بدنه، 
تصویـری واضـح از اطـراف را بـه راننـده نمایـش می دهـد. هونـدا می گویـد این کانسـپت مخصوص افرادی اسـت که 
»می خواهنـد حـس آرامـش و هیجـان رانندگـی را تجربه کنند.« خودروسـاز ژاپنی همچنین توضیـح می دهد که این 
خـودرو به آسـانی از حالـت نیمـه خودران به خودران تبدیل می شـود. کانسـپت جدید هوندا همچنیـن از فرمانی بهره 
می برد که با حرکت به سـمت جلو بر سـرعت می افزاید و با کشـیدن به سـمت عقب، از سـرعت خودرو می کاهد. در 
برنامه رونمایی، این شـرکت نموداری را به نمایش گذاشـت که نشـان می داد فرق زیادی بین »رانندگی تکمیلی« و 

»رانندگـی خودکار« اسـت؛ در رانندگی خودکار 
طبق دسـتوری که سرنشـین به سامانه خودران 
می دهـد، خـودرو موظـف اسـت از نقطـه الف به 
نقطـه ب بـرود امـا در رانندگـی تکمیلـی، ایـن 
سـامانه تصمیـم می گیرد که بیـن راه الف تا ب، 
در کافـه ای توقـف کنـد یـا به پارک بـرود! هوندا 
گفتـه کـه کانسـپتش از حالت هـای مختلـف 
مسـافران  و  می بـرد  بهـره  رانندگـی خـودران 
می تواننـد بـدون آن کـه خللـی در برنامه های از 
پیـش تعیین شـده آن ایجاد کننـد، مقصدهای 

میانـی مختلفـی را تجربه کنند.

هفته گذشـته شاهد رونمایی نخسـتین خودروی ملی ترکیه 
بودیـم. خودرویـی کـراس اوور بـا طراحـی بـه روز و پیشـرانه 
الکتریکـی کـه نشـان از آینده نگـری ترک هـا و دیـد جهانـی 
آن هـا بـه بـازار خـودرو دارد. گـروه خودروسـازی مشـترک 
ترکیـه کـه به اختصـار »تـوگ« نامیـده می شـود، متشـکل 
از شـش خودروسـاز ایـن کشـور اسـت کـه بـا همـکاری 
شـرکت های خارجـی نظیـر بـوش آلمـان، ولئـو فرانسـه و 
پنین فارینای ایتالیا توانسـت به دانش سـاخت خودرو دسـت 
یابـد. مسـئله ای کـه رجـب طیـب اردوغـان، رئیس جمهوری 
ترکیـه، بارهـا در سـخنرانی خـود در مراسـم رونمایـی بر آن 
تأکیـد کـرد. گفتـه می شـود تولید کـراس اوور ملـی ترکیه از 
سـال 2022 آغـاز و طـی 1۵ سـال حـدود 3.7 میلیـارد دلار 
بـرای ایـن پروژه هزینه خواهد شـد. البته نسـخه بنزینی این 
کـراس اوور نیـز تولیـد می شـود و شـاید بهتـر باشـد بگوییم 
ترک هـا بـه یـک پلتفـرم جدیـد منطبـق بـر اسـتانداردهای 
جهانـی دسـت یافته انـد؛ چراکـه قـرار اسـت در کنـار ایـن 
کـراس اوور، مدل هـای سـدان و هاچ بـک نیـز بـر اسـاس این 
پلتفـرم تولیـد شـوند. درواقـع آن هـا بـا یـک سـرمایه گذاری 
هدفمند توانسـتند به سـبک کره جنوبی هم به دانش تولید 
خـودرو دسـت یابنـد و هـم به پلتفرمـی اختصاصی برسـند.

البتـه مـا خیلـی قبل تـر از ترک هـا و در دهـه 70 شمسـی 
فرصـت چنیـن کاری را داشـتیم. می توانسـتیم مثـل کـره 
جنوبـی کـه بـرای تولیـد هیونـدای پونی یک مدیـر خارجی 
را بـه خدمـت گرفـت، مدیریت پروژه سـمند را بـه یک مدیر 
بـا سـابقه واگـذار کنیـم تـا مبـادا شـاهد ناکارآمدی یـا رانت 
و فسـاد باشـیم. اصـاً می توانسـتیم بـه جـای یـک میلیـارد 
دلاری که برای سـاخت سـمند هزینه کردیم، شـرکت معظم 
»دوو« را بـا آن  همـه یـال و کوپالـش می خریدیـم تـا در کنار 
کارخانه هایـش، صاحـب پلتفرم هـای ایـن شـرکت شـویم و 
لازم نباشـد بـرای موتـور سـمند به پـژو رو بیندازیـم تا منت 

سـرمان بگـذارد و پلتفـرم 40۵ را بـه مـا بدهد!
آری همـه این هـا امکان پذیـر بود اگر مدیـران صنعت خودرو 
بـا شـرکت های خارجـی ارتبـاط نزدیکـی برقـرار می کردند، 
بـرای عرضـه محصولاتشـان بـه کشـورهای توسـعه یافته در 
تکاپـو بودنـد و به جای تولیـد خودرو به روش »بسـازوبنداز« 
قـدری روی تحقیـق و توسـعه وقـت می گذاشـتند، آن وقـت 
ایـن مـا بودیـم کـه از خـودرو ملـی الکتریکی خـود رونمایی 
امـا  بـه جهانیـان می دادیـم. حـالا  را  پـزش  و  می کردیـم 
نشسـته ایم تـا آقایـان وانت نیسـان آبـی مربوط به 80 سـال 
قبـل را بـا قیمتـی نزدیک بـه 130 میلیون تومان بـه خلق ا... 

بیندازند!
چـرا عبـرت نمی گیریـد؟! چـرا نمی خواهیـد قبـول کنید که 
بـا ایـن مدیریـت فشـل و رانتی نمی شـود خودروسـاز شـد؟ 
چـرا کاری کردیـد که بزرگ ترین خودروسـاز کشـور پیش از 
تحریم هـا بـه جای همـکاری با شـرکت های مطـرح خارجی 
بـرای سـاخت پلتفـرم یـا لااقـل خرید یـک پلتفرم مناسـب، 
چندین دسـتگاه رنو کپچر وارد کند؟ شـرکت خودروسـاز را 
چـه بـه واردات؟! بعـد هـم دو قـورت و نیـم شـما باقی اسـت 
کـه تحریم هـا باعث مشـکات اخیر شـده! زمانـی که تحریم 
نبـود چـه گلـی به سـر صنعـت خـودرو زدید که حـالا با رفع 

آن منتظـر پروژه هـای پررنـگ و لعاب شـما باشـیم؟
خودروسـازی که توان سـاخت پلتفرم را ندارد، خودروسـازی 
کـه تولیـد خودروهـای به اصطـاح »ملـی« را نزدیـک بـه 
یـک دهـه کـش می دهـد و آخرسـر هـم از موتـور و فنـاوری 
خودروهای خارجی اسـتفاده می کند، قطعاً در حد و اندازه ای 
نیسـت کـه بخواهـد در شـرایط تحریم از پلتفـرم اختصاصی 
صحبـت کنـد. تـا زمانـی هم کـه فرهنـگ »بسـازوبنداز« در 
خودروسـازان حاکـم باشـد، نمی تـوان انتظـار داشـت کـه از 
محصـولات بی کیفیت آن هـا، خودروهای هیبرید و الکتریکی 
دربیایـد! ای کاش ترکیـه بـه مدیران صنعت خودروی کشـور 
تلنگـری زده باشـد. هرچنـد بعید می توان خـواب زده را بیدار 

کرد!

عبرت های خودروساز 
شدن ترکیه برای ما 

بعد از کره و چین، حالا نوبت به ترکیه رسیده 
تا نشان دهد با درهای بسته و فرهنگ »بساز 

و بنداز« نمی توان خودروساز شد! 

قیمتنام و مدل خودرو

860 میلیون تومانرنو کولئوس مدل 2018

930 میلیون تومانب ام و ایکس3 مدل 2014

1050 میلیون تومانهیوندای آزرا مدل 2019
1200 میلیون تومانلکسوس ان ایکس300اچ مدل 2017

1780 میلیون تومانب ام و سری 5 مدل 2017

2100 میلیون تومانپورشه ماکان مدل 2017

قیمت روز برخی از خودروهای نو و کارکرده بازار
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ب ام و سری 1

کوچک تریـن خـودروی ب ام و نخسـتین بـار در سـال 2004 معرفـی شـد. ایـن خـودرو در سـال 2008 حـدود یـک 
پنجـم فـروش جهانـی ب ام و را بـه خـود اختصـاص داد و در همین سـال توانسـت جایزه »خودرو سـبز جهـان« را به 
دسـت آورد. تـا بـه امـروز سـه نسـل از سـری 1 بـه بازار آمده اسـت اما بـا توجه به ممنوعیـت واردات، امـکان عرضه 
نسـل جدید سـری 1 وجود ندارد و پرشـیا خودرو به عنوان شـرکت واردکننده ب ام و و مینی تنها توانسـته بخشـی 
از مدل هـای 2018 ایـن خـودرو را از گمـرک ترخیـص کنـد. سـری 1 مدل 2018 از پیشـرانه 2 لیتـری بهره می برد 
کـه در نسـخه پایـه 120آی می توانـد 184 اسـب بخـار قـدرت تولیـد کنـد. در نسـخه 12۵آی بـرای بهره منـدی از 

توربوشـارژر، این رقم به 224 اسـب 
کـه  می کنـد  پیـدا  افزایـش  بخـار 
جمع وجـور  هاچ بـک  یـک  بـرای 
انتقـال  می رسـد.  نظـر  بـه  جـذاب 
قـدرت بـا جعبه دنده هشـت سـرعته 
عقـب  چرخ هـای  بـه  اتوماتیـک 
صـورت می گیـرد و شـتاب 0 تا100 
12۵آی  و  120آی  نسـخه  دو  در 
بـه ترتیـب 7.1 و 6.1 ثانیـه اسـت. 
قیمـت نسـخه 120آی در بازار ایران 
بـا دو سـطح تجهیـزات »اگزکتیـو« 
و   840 ترتیـب  بـه  »پرمیـوم«  و 
در  و  اسـت  تومـان  میلیـون   800
نسـخه 12۵آی بـا سـطح تجهیـزات 
»داینامیـک اسـپرت« به حدود 940 

میلیـون تومـان می رسـد.

فولکس واگن گلف

حضـور برنـد فولکس واگـن در ایـران بـه اواسـط دهـه 80 بازمی گـردد؛ زمانـی کـه شـرکت خودروسـازان بم تصمیـم گرفت 
مـدل »گل« را بـا همـکاری بخـش برزیلـی فولکس تولید کند. خودرویی که اگرچه در سـبد جهانـی محصولات فولکس واگن 
جایـی نداشـت و مخصـوص بـازار آمریـکای جنوبـی بـود امـا بـه دلیل اسـتفاده از نشـان خودروسـاز آلمانی توانسـت فروش 
خوبـی را تجربـه کنـد. بـا امضـای برجام و فعال تر شـدن واردکنندگان، شـرکت مامـوت به دلیل داشـتن نمایندگی انحصاری 
فـروش و خدمـات کامیون هـای اسـکانیا، توانسـت امتیـاز واردات محصـولات سـواری فولکـس را بـه دسـت آورد. تـا پیش از 
تحریم هـای اخیـر،  مامـوت خـودرو توانسـت مدل هـای پاسـات و تیگـوان را در کنـار هاچ بـک »گلـف« بـه بازار ایـران عرضه 

از  کنـد. گلـف جی تـی آی مـدل 2018 
پیشـرانه 2 لیتـری توربـو به قـدرت 230 
اسـب بخـار و گشـتاور 3۵0 نیوتـن متـر 
بهـره می بـرد. بـه لطـف جعبه دنده شـش 
سـرعته دو کاچـه با فنـاوری دی اس جی 
فولکس واگـن، ایـن خـودرو می توانـد در 
عـرض 6.4 ثانیه شـتاب 0تـا 100 را طی 
انتقـال  برخـاف ب ام و سـری 1،  کنـد. 
قـدرت در گلـف جی تـی آی بـه چرخ های 
لـذت  شـاید  و  می گیـرد  صـورت  جلـو 
رانندگـی آن به انـدازه رقیب باواریایی اش 
نباشـد. ایـن روزهـا مـدل صفـر فولکـس 
گلـف در بـازار کشـورمان قیمتـی حـدود 
مدل هـای  و  دارد  تومـان  میلیـون   880
کارکـرده آن بالاتـر از 780 میلیون تومان 

قیمـت می خورنـد.

لکسوس سی تی200اچ

نخسـتین هاچ بک لکسـوس که در سـال 2011 رونمایی شـد و ایرتویا به عنوان واردکننده رسـمی تویوتا و لکسـوس در برهه ای 
کوتاه این خودرو را به کشـور وارد کرد. سـی تی از پیشـرانه پریوس و شاسـی پلتفرم ام سـی شـرکت تویوتا بهره می برد و می توان 
آن را نخسـتین خودرو برند لکسـوس نامید که از جلوپنجره »دوکی شـکل« اسـتفاده می کرد. جلوپنجره ای که بعدها تبدیل به 
بخـش مهمـی از خـط طراحـی این شـرکت ژاپنی شـد. سـی تی200اچ از یک پیشـرانه 1.8 لیتـری به قدرت 134 اسـب بخار و 
گشـتاور 142 نیوتـن متـر بهـره می بـرد کـه به جعبه دنـده اتوماتیک پیوسـته الکتریکی یا ای سـی وی تی متصل اسـت. با وجود 
حداکثـر سـرعت 182 کیلومتـر بـر سـاعت و شـتاب 0 تـا100 حدود 9.8 ثانیـه، این خودرو می تواند در سـیکل ترکیبی کمتر از 
4 لیتـر بنزیـن در هـر 100 کیلومتـر بسـوزاند. رقمـی کـه حتـی برای یک خـودروی هیبریدی هم قابل توجه اسـت. تـا به امروز 

بـار فیس لیفـت  دو  سـی تی200اچ 
شـده تـا در گـذر زمـان بـا طراحـی 
دیگر محصـولات لکسـوس نزدیکی 
داشـته باشـد. ایـن هاچ بـک در بـازه 
هشت سـاله 2011 تـا 2018 موفـق 
بـه ثبـت فـروش 270 هزار دسـتگاه 
شـد کـه آن را پـس از مـدل آرای 
کـس، در جایـگاه دوم پرفروش ترین 
قـرار  لکسـوس  خودروهـای 
می دهـد. اگرچـه تعـداد خودروهای 
سـی تی200اچ در کشـورمان انـدک 
اسـت اما نسـخه 2016 آن با کارکرد 
90 هـزار کیلومتر در وب سـایت های 
میلیـون  حـدود ۵80  آگهـی  درج 

تومان قیمـت دارد.

آلفا رومئو جولیتا

شـاید گفتـن ایـن کـه جولیتـا زیباتریـن هاچ بک دنیاسـت، ادعای بزرگی باشـد اما لااقـل می توان آن را جـزو زیباترین ها 
دانسـت. هاچ بـک آلفـا رومئـو در سـال 2010 و در نمایشـگاه خـودرو ژنـو رونمایـی شـد و در مدت کوتاهـی جوانان را به 
خـود جلـب کـرد. جولیتـا بـر مبنـای پلتفـرم »سـی-ایوو« فیـات سـاخته شـده؛ پلتفرمی که گفته می شـود خودروسـاز 
ایتالیایـی بـرای بازطراحـی آن حـدود 100 میلیـون یـورو هزینه کرده اسـت. آلفا موتـور به عنوان واردکننـده محصولات 
آلفـا رومئـو، در دوره کوتاهـی ایـن هاچ بـک زیبا را به کشـور وارد کرد. جولیتا عرضه شـده در ایران از پیشـرانه 1.4 لیتری 
توربـو مولتـی ایـر بهـره می بـرد کـه 170 اسـب بخـار قـدرت و 2۵0 نیوتـن متـر گشـتاور دارد. وجود پدال های شـیفتر 
پشـت فرمـان در کنـار جعبه دنـده شـش سـرعته دو کاچـه، هیجان رانندگـی آن را دوچنـدان کرده اسـت. البته انتقال 
قـدرت در ایـن خـودرو برخـاف ب ام و سـری 1 بـه دیفرانسـیل جلو صـورت می گیرد. جولیتـا در سـال 2010 با دریافت 

بالاتریـن امتیازهـای ایمنـی هر ۵ 
سـتاره موسسـه یـورو انکـپ را به 
را  بسـیاری  دیـد  و  آورد  دسـت 
ایمنـی خودروهـای  در خصـوص 
تغییـر  همیشـه  بـرای  ایتالیایـی 
داد. یـک سـال بعـد نیـز بـه مقـام 
دوم »بهتریـن خودرو سـال اروپا« 
رسـید. جالـب اسـت بدانیـد کـه 
طـی یک دهه گذشـته، 400 هزار 
دسـتگاه از ایـن خـودرو بـه فروش 
رفتـه اسـت. آلفا رومئـو جولیتا در 
بازار خودرویی کشـورمان بسته به 
کارکـرد و رنگ، بیـن 300 تا 600 

میلیـون تومان قیمـت دارد.


