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بـه گفتـه برخـی رسـانه‌های نزدیک بـه ایران خـودرو، این شـرکت 
قصـد دارد تـا سـال 2021 میلادی از اولیـن محصـول هایبریـدی 
خـود رونمایـی کنـد. خودرویـی کـه احتمـالاً بـر پایـه دنا پلاس یا 
رانـا تولیـد می‌شـود و اپیکـو، مرکـز تحقیقـات موتور ایـران خودرو، 
در حـال آزمایـش نمونه‌هـای اولیه آن اسـت. به گفته این رسـانه‌ها، 
رانـا و دنـا پلاس هیبریـد که با نام‌هـای ایرانی »رانا دونیـرو« و »دنا 
پلاس دونیرو« شـناخته می‌شـوند، از فنـاوری »پلاگیـن هایبرید« 
اسـتفاده می‌کننـد. در ایـن فنـاوری، یـک پیشـرانه بنزینـی صرفـاً 
بـرای شـارژ باتری‌هـا و یـک پیشـرانه برقـی بـرای حرکـت خـودرو 
وجـود دارد. پیشـرانه بنزینـی بـا قـدرت 68 اسـب بخـار قادر اسـت 

باتری‌هـای لیتیومـی 14 کیلـووات سـاعت را شـارژ کنـد. رانـا و دنا 
پلاس هایبریـد بـا داشـتن موتـور الکتریکـی بـه قدرت 120 اسـب 
بخـار و گشـتاور 220 نیوتـن متر قادرنـد در کمتر از 9 ثانیه از حالت 
سـکون به سـرعت 100 کیلومتر بر سـاعت برسـند. گفته می‌شـود 
دنـا پلاس هایبریـد بـا بـاک پـر و باتری‌های شـارژ شـده، می‌تواند 
مسـافت 900 کیلومتـر را بـدون توقف طی کند. ایـران خودرو هنوز 
اطلاعیـه خاصـی دراین‌بـاره منتشـر نکـرده امـا به نظر می‌رسـد که 
هماننـد تأمیـن رینگ‌هـای آلومینیومـی، تولیـد ایـن خـودرو نیز با 
مشـکلات زیادی مواجه خواهد شـد و بعید اسـت که تا سـال آینده 

میلادی بـه مرحله عملیاتی برسـد.

از رانا و دنا پلاس هیبرید چه می‌دانیم؟

خودرو

اگـر در اینسـتاگرام فعـال هسـتید و موضوعـات مرتبط بـا خودرو 
را دنبـال کنیـد، حتمـاً کلمه »ریمـپ« را دیده‌ایـد. اصطلاحی که 
بـرای تغییـر برنامـه کامپیوتـر خودرو بـه کار مـی‌رود و می‌گویند 
بـا ایـن کار علاوه بر کاهش مصرف سـوخت، شـتاب خـودرو هم 
بهتـر می‌شـود. وقتـی می‌فهمیـد کـه این کارهـا با رقمی بسـیار 
پاییـن و در حـدود 500 هـزار تـا یـک میلیـون تومان قابـل انجام 
اسـت، احتمـالاً شـک می‌کنیـد که دروغی بیش نباشـد! امـا واقعاً 
ریمـپ می‌توانـد معجـزه کند؟ یا صفحـات اینسـتاگرامی توقع ما 

را بیش‌ازحـد بـالا برده‌انـد؟
بـرای پاسـخ به این سـؤال ابتـدا باید با کامپیوتر خودرو و اسـاس 
کارکـرد آن آشـنا شـویم. کامپیوتـر خـودرو یـا واحـد کنتـرل 
الکترونیکـی موتـور کـه به‌اختصـار ECU نامیـده می‌شـود، 
وظیفـه دارد داده‌هـای مختلـف را از حسـگرهای درون موتـور 
جمـع‌آوری، پـردازش و بـر اسـاس آن بهتریـن دسـتور را برای 
عملکـرد بهینـه موتور صادر کنـد. این کامپیوتـر کوچک از قبل 
توسـط خودروسـاز برنامه‌ریزی شـده تا در شـرایط مختلف و برای 
هـر راننـده‌ای عملکرد مناسـبی داشـته باشد.مسـئله‌ای که البته 
نقطه‌ضعـف آن‌هـم محسـوب می‌شـود؛ چراکه سـبک رانندگی و 
محـل زندگـی هـر راننـده با دیگـری متفاوت اسـت و به اصطلاح 
نمی‌تـوان بـرای همـه نسـخه‌ای واحـد پیچیـد. مثلاً برخـی، 
رانندگـی اسـپرت و پرشـتابی دارنـد درحالی‌کـه بعضـی دیگر 
ترجیـح می‌دهنـد مصـرف سـوخت پایینی داشـته باشـند. در 
کشـور چهـار فصلـی مثـل ایـران، یـک خـودرو ممکن اسـت 
در جنـوب کشـور گرم‌تریـن روزهـا را تجربـه کنـد و در مقابل 
خودرویـی از همـان مـدل در منطقـه‌ای سردسـیر بـه کار گرفته 
شـود. ایـن آب‌وهـوای متفـاوت، نیاز بـه برنامه یا »مـپ« متفاوتی 

دارد تـا موتـور خـودرو بهترین عملکرد را داشـته باشـد.
ایـن جاسـت کـه »ریمـپ« می‌توانـد بخشـی از مشـکلات را حل 
کند. برای آن دسـته از رانندگانی که به دنبال شـتابگیری سـریع 
هسـتند، با انجـام ریمپ می‌توان پارامترهای مربـوط به جرقه‌زنی 
و ترکیـب سـوخت با هـوا را اصلاح کرد تـا در دورهای بالا حداکثر 
تـوان موتـور بـرای رسـیدن بـه سـرعت بیشـتر در اختیـار راننده 
باشـد. همچنیـن بـا ایـن روش، تأخیـر واکنش دریچـه گاز که 
به‌اصطلاح »کـپ پـدال گاز« نامیـده می‌شـود، کاهـش پیـدا 
می‌کنـد. در خودروهـای توربـو نیز می‌توان بوسـت توربو را در 
دور موتـور پایین‌تـری وارد مدار کرد تـا خودرو واکنش بهتری 

نسـبت به پدال گاز داشـته باشـد.
البته همه به دنبال رانندگی سـریع و هیجانی نیسـتند و صرفاً با 
ایـن کار می‌خواهنـد هزینه کمتری بـرای بنزین بپردازند. با ریمپ 
می‌تـوان جـداول مربوط به سـوخت را تغییـر داد تا میزان مصرف 
کاهـش یابـد. بـر اسـاس داده‌های اتو اکسـپرس، ایـن کاهش بین 
5 تـا 10 درصـد اسـت. همان‌طـور که پیشـتر گفته شـد، آب‌وهوا 
تأثیـر زیـادی روی عملکـرد موتـور دارد و در هـوای گـرم می‌توان 
دمـای فعـال شـدن فـن مایـع خنک‌کننـده را بـا ریمـپ طـوری 

تنظیـم کـرد تـا دمای موتـور از حد معینی بالاتـر نرود.
یکـی از مشـکلاتی کـه مالـکان خودروهـای داخلی بـا آن روبه‌رو 
می‌شـوند، احتـراق زودرس محفظه سـیلندر یا بـه اصطلاح »ناک 
زدن« خـودرو اسـت کـه در ایـن حالـت دمای محفظـه احتراق تا 
نزدیکـی 2 برابـر حالـت عادی افزایش می‌یابد. مشـکلی که بنزین 
بی‌کیفیـت بـه آن دامـن زده و می‌توانـد باعـث تخریـب کاتالیزور 
یـا آسـیب بـه سـوپاپ‌ها شـود. بـا تغییـر مـپ ECU می‌تـوان 
زمـان جرقه‌زنـی را تغییـر داد و بدیـن ترتیب بزرگ‌ترین مشـکل 
خودروهـای داخلـی و خارجـی را حـل کـرد. امـروزه تغییر مپ یا 
برنامـه ECU از طریـق پـورت OBD انجـام می‌شـود تـا بـدون باز 

کـردن کامپیوتـر، برنامـه جدید بارگذاری شـود.
درمجمـوع ریمـپ می‌توانـد تأثیـر بـه سـزایی در عملکـرد کلـی 
پیشـرانه داشـته باشـد و ایـرادات موتورهای تولید داخـل را تا حد 
زیـادی رفـع کنـد. البتـه نبایـد فرامـوش کـرد کـه انجـام ریمپ 
توسـط افراد غیرمتخصص، موتور خودروی شـما را به‌کلی از بین 
می‌بـرد و هزینـه گزافـی برای تعمیر آن روی دسـتتان می‌گذارد! 
بنابرایـن پیـدا کـردن مرکز تخصصی این کار، دشـوارترین بخش 
انجـام ریمـپ اسـت که با بررسـی سـوابق و نمونه کارهـای موفق 

هـر یـک از ایـن مراکز می‌تـوان بهتریـن گزینه را انتخـاب کرد.

 جنجال ریمپ 
در فضای مجازی 

می گویند با تغییر برنامه ECU موتور، راندمان 
افزایش می یابد و از شر مشکلات خلاص 

می‌شوید اما این ادعا تا چه حد حقیقت دارد؟ 

قیمتنام و مدل خودرو

54 میلیون تومانمزدا 323 مدل 1381

85 میلیون توماننیسان پاترول مدل 1382

150 میلیون توماننیسان ماکسیما مدل 1384
188 میلیون توماننیسان رونیز مدل 1383

223 میلیون تومانسوزوکی گرند ویتارا مدل 1388

288 میلیون تومانتویوتا هایلوکس مدل 2006

قیمت روز برخی از خودروهای کارکرده بازار

بـرای بیشـتر خانواده‌هـا، صندوق‌عقـب حـرف اول را در خریـد خـودرو می‌زند. دلیلش هم جمعیت خانواده و مسـافرت‌های برون‌شـهری اسـت که آن‌ها را مجاب می‌کند تـا یک خودروی 
جـادار و نسـبتاً بـزرگ بخرنـد. عاملـی که سـبب شـده بخشـی از قشـر متوسـط جامعـه در سـال‌های اخیر به سـمت خرید خودروهـای کـراس‌اوور بروند. با ‌وجـود این، همـه خانواده‌های 
ایرانـی بچـه کوچـک ندارنـد، وسـایل زیـادی حمـل نمی‌کننـد و بـه دلیـل مشـغله کاری دیربه‌دیـر به مسـافرت می‌رونـد. بنابراین ترجیح شـان این اسـت کـه یک هاچ بـک کوچک و 
ارزان بخرنـد تـا هـم هزینه‌هـای خـود را کاهـش دهنـد و هـم در شـهر به مشـکل پـارک برنخورند. بـا افزایش قیمت خـودرو، انتخاب این دسـته از خانواده‌هـا –که عمومـاً زوج‌های جوان 

هسـتند- کمتـر شـده اسـت امـا بازهـم گزینه‌های مناسـبی در محـدوده قیمتی 100 میلیـون تومان وجـود دارند که باهـم نگاهی به آن‌هـا می‌اندازیم.

متین نصیری 
روزنامه‌نگار

هاچ بک های 100 میلیونی 
مروری بر ارزان ترین هاچ بک های بازار که گزینه هایی ایده آل برای سفرهای درون شهری هستند 
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شماره 20302

مسافرت راحت با لکسوس جی‌ایکس
تجربـه مسـافرت بـا یـک خـودروی لوکس لذت‌بخش اسـت. خصوصـاً اگر آن خودرو لکسـوس و مقصدتـان هم مناطق 
بکـر جنگلـی و کوهسـتانی باشـد. امـا مشـکل این اسـت کـه در چنین مناطقـی هتل و اقامتـگاه خاصی وجود نـدارد و 
می‌بایسـت خودتـان چـادر را بـر پـا کنیـد. جـدا از سـختی این کار، حتی اگـر چادر زدن برایتان دشـوار نباشـد، احتمالاً 
از تـرس حملـه خرس‌هـا و گرگ‌هـا قـادر بـه خوابیـدن نخواهیـد بـود. پس بهتریـن راه‌حل این اسـت که بالای سـقف 
خـودرو بخوابیـد تـا از تهدیـدات احتمالی مصون باشـید. اما چگونه؟ یک شـرکت کانادایی به‌تازگی در نمایشـگاه خودرو 
مونترال از جدیدترین کانسـپت خود بر مبنای لکسـوس جی‌ایکس 460 رونمایی کرده اسـت. این خودرو از یک چادر 
بـزرگ روی سـقف بـه همـراه سـایه‌بان باز شـونده بهره می‌برد تا سرنشـینان فضای بیشـتری برای خوابیـدن در اختیار 

داشـته باشـند. ایـن خـودرو از پیشـرانه 4.6 لیتـری 8 سـیلندر 
خورجینی به قدرت 301 اسـب بخار و گشـتاور 446 نیوتن متر 
اسـتفاده می‌کنـد. تمـام تـوان موتـور از طریق جعبه‌دنده شـش 
سـرعته اتوماتیـک بـه هر چهـار چرخ منتقل می‌شـود تـا بتواند 
به‌راحتـی از مسـیرهای صعب‌العبـور بگذرد. گرچه این کانسـپت 
تولیـد نمی‌شـود امـا بیشـتر قطعاتـش از بـازار قابـل سـفارش 
اسـت و بنابرایـن بسـیاری از مالـکان خودروهای دو دیفرانسـیل 

می‌تواننـد چنیـن کانسـپتی را بـا صرف هزینه بسـازند.

ترابانت؛ خودرویی به قدمت تاریخ!
در سـال 1989 وقتی دیوار برلین فروریخت، مردم آلمان شـرقی با یک واقعیت تلخ روبه‌رو شـدند. واقعیتی که نشـان 
مـی‌داد صنعـت بلـوک شـرق بـا بخـش غربی از زمین تا آسـمان فاصله دارد! شـاید ایـن تفاوت در بخش خودروسـازی 
نمـود بیشـتری داشـت؛ درحالی‌کـه سـاکنان بخـش غربی قـادر بودنـد خودروهایی نظیر بنـز و ب‌ام‌و خریـداری کنند، 
مـردم آلمـان شـرقی تنهـا یـک انتخاب داشـتند: ترابانـت! خودرویی که بویـی از طراحی نبرده بود و تفکر کمونیسـتی 
اتحـاد جماهیـر شـوروی در سرتاسـر آن دیـده می‌شـد. تفکـری کـه می‌گفت بـرای مقابله بـا آمریکا، به‌عنوان دشـمن 
شـماره یـک شـوروی، بایـد هزینه‌هـا را کاهـش دهیـم. بنابرایـن ترابانت هـم از این قاعده مسـتثنا نبـود و در طول 28 
سـال تولیـد مـدل 601،‌ هیـچ‌گاه تغییـر خاصـی روی آن اعمـال نشـد. نتیجـه سـه دهـه حضـور ایـن خـودرو در بازار 

انحصاری آلمان شـرقی، فروش 3.7 میلیون دسـتگاه با پیشرانه 
2 سـیلندر 600 سی‌سـی بـود. ایـن خـودرو پـس از فروپاشـی 
دیـوار برلیـن و اتحـاد دوبـاره آلمـان، نتوانسـت در برابـر رقبای 
پیشـرفته‌تر خـود در بـازار رقابتـی آن زمـان تـاب بیـاورد و در 
نهایـت در سـال 1991 تولیـدش بـرای همیشـه متوقـف شـد. 
ترابانـت، نمـاد فنـاوری عقب‌مانده و جامعه ایزوله بلوک شـرقی 
بـود و نشـان داد کـه در یـک بـازار بسـته و انحصـاری نمی‌توان 

انتظـار خودرویی مدرن داشـت.

پژو 206

لیفان ایکس50

بایک سابرینا

برلیانس اچ220

در اوایـل دهـه 1990 پـژو تصمیـم گرفـت جایگزینـی بـرای مـدل 205 ارائه نکنـد؛ دلیلش هم آن بـود که فکر 
می‌کـرد دوران خودروهـای هـاچ بـک کوچـک و سـوپرمینی بـه سـر آمده اسـت. امـا کمی بعد متوجه شـد که 
اتفاقـاً فـروش ایـن کلاس خودرویـی در حـال افزایـش اسـت و می‌بایسـت هـر چه سـریع‌تر جایگزینـی معرفی 
کند. بنابراین پژو با اسـتخدام مهندسـان و طراحان شـرکت ایتالیایی »پنین‌فارینا« کار طراحی مدل جایگزین 
را آغـاز کـرد و ماحصـل آن را »206« نامیـد. ایـن خودرو در سـال 1998 با سـه پیشـرانه 1.1، 1.4 و 1.6 لیتری 
بنزینـی بـه همـراه یـک موتـور 1.9 لیتـری دیزلی به بازار اروپا عرضه شـد. سـه سـال بعـد از معرفـی 206، این 

خـودرو بـه ایـران آمـد و به دلیل ظاهر جدید، پیشـرانه کم‌مصرف و امکانات مناسـب نظر بسـیاری 
از خریـداران را بـه خـود جلـب کـرد. تـا بـه امـروز شـش تیـپ مختلف از ایـن خودرو تولید شـده 
اسـت و همین موضوع باعث شـده قیمت نمونه‌های دسـت‌دوم آن تا 100 میلیون تومان اختلاف 
قیمـت داشـته باشـند! بـا بودجه‌ای کـه در نظر گرفتیم، می‌توانید یک نمونه بـدون رنگ 206 تیپ 

5 را بـا پیشـرانه 1.6 لیتـری بـه قـدرت 110 اسـب بخار، کارکـرد 50 هزار کیلومتـر و امکاناتی چون 
سنسـور پـارک، پـاور وینـدو، ترمزهای دیسـکی و رینگ آلومینیومی در حـدود 90 میلیون تومان بخرید.

کراس‌اووری چینی که نخسـتین بار در نمایشـگاه خودرو گوانژو 2013 به نمایش درآمد و به دلیل 
اسـتفاده از پلتفرم مدل 530، به نوعی هاچ بک کراس آن محسـوب می‌شـود. این خودرو ابتدا در 
بـازار چیـن و بـا دو پیشـرانه 1.3 و 1.5 لیتـری بـا قدرت 126 و 139 اسـب بخار عرضه شـد. انتقال 
قدرت در ایکس50 از طریق دو جعبه‌دنده پنج سـرعته دسـتی  یا پیوسـته اتوماتیک سـی‌وی‌تی 
بـه چرخ‌هـای جلـو صـورت می‌گیـرد. این خـودرو در بازار چین حـدود 60 تا 83 هـزار یوآن قیمت 
دارد کـه بـا نـرخ فعلـی ارزهـای خارجی ایـن رقم به 110 میلیـون تا 150 میلیون تومان می‌رسـد. 
مدل‌هـای کارکـرده ایکـس50 در بـازار کشـورمان با کارکردهای مختلفی وجـود دارند که می‌توانید 

نسـخه اتوماتیـک آن را بـا کارکـردی در حدود 80 هزار کیلومتـر خریداری کنید. البته 
مسـائلی چون گیربکس بی‌کیفیت، مونتاژ ضعیف، متریال نامناسـب کابین و کیفیت 
پاییـن سـواری ممکـن اسـت شـما را از خرید این خـودرو منصرف کند. مـواردی که 
گاهـی در پـژو 206 نیـز دیـده می‌شـود و بـه همین دلیل می‌بایسـت تمـام خوبی‌ها 
و بدی‌هـای یـک خـودرو را در هنـگام خریـد در نظـر بگیریـد. بـا ‌وجـود ایـن لیفـان 

ایکـس50 خودرویـی اسـت که به دلیل ظاهر جدیدتر نسـبت به بعضـی از خودروهای هم‌رده 
و داشـتن آپشـن‌های گوناگون می‌تواند در این لیسـت پیشـنهادی قرار گیرد.

چـری »فولویـن 2« یـا »ای 13« کـه در بـازار کشـورمان تحت برند ام‌وی‌ام تولید می‌شـود، هاچ بک 
کوچکـی اسـت کـه ابتـدا در نمایشـگاه خـودرو پکـن 2008 رونمایی شـد و چهار سـال بعد نسـخه 
فیس‌لیفـت آن در نمایشـگاه گوانـژو بـه معرض نمایش درآمـد. این خودرو تا به امروز در کشـورهای 
مختلفـی نظیـر اوکرایـن، برزیـل، چیـن و ایران حضور داشـته و برخی می‌گویند کـه کار طراحی آن 
توسـط شـرکت ایتالیایـی »تورینـو« انجـام شـده اسـت. ام‌وی‌ام 315 همانند بسـیاری از محصولات 
چری با پیشـرانه 1.5 لیتری 16 سـوپاپ به قدرت 107 اسـب بخار و گشـتاور 140 نیوتن متر عرضه 

می‌شـود. انتقـال قـدرت در ایـن خـودرو بـر عهـده دو جعبه‌دنده دسـتی یا اتوماتیک پنج سـرعته 
اسـت و می‌توانـد بـه حداکثـر سـرعت 170 کیلومتر بر سـاعت دسـت یابد. اگر قصـد خرید این 
خـودرو را داریـد، باید بدانید که نسـخه صفرکیلومتر آن بیـش از 140 میلیون تومان قیمت دارد 
امـا مدل‌هـای کارکـرده بـه دلیـل افـت قیمتـی که تجربـه می‌کنند، بـا بودجه گفته شـده قابل 
خریداری هسـتند. برای مثال یک دسـتگاه ام‌وی‌ام 315 مدل 1396 با سـطح تجهیزات اسـپرت 

اکسـلنت و بـا کارکـردی بـه میزان 80 هـزار کیلومتر، کمتر از 90 میلیون تومـان قیمت دارد.

بایـک یکـی از بزرگ‌تریـن خودروسـازان چینـی اسـت کـه علاوه بر مونتـاژ محصولات هیوندای و مرسـدس بـرای عرضه به 
بـازار چیـن، انـواع خودروهـای سـواری را با نشـان خـود تولید می‌کند. همچنین این شـرکت کارخانه‌های بی‌ای‌دبلیو، سِـنوا 
و فوتون را تحت مالکیت خود دارد و حجم تولیداتش به بیش از دو میلیون دسـتگاه در سـال می‌رسـد. سـنوا دی20 یکی 
از محصولات زیرمجموعه بایک اسـت که در سـال 1394 با مشـارکت دیار خودرو و نام »بایک سـابرینا« به کشـورمان راه 
یافـت. بـا شـروع عرضـه ایـن خـودرو بـه نظر می‌رسـید کـه می‌تواند فـروش خوبـی تجربه کنـد؛ چراکه هم کیفیت نسـبتاً 
مناسـبی داشـت و هم تا حدودی به نسـل‌های قدیمی مرسـدس بنز B کلاس شـبیه بود. اما ضعف شـریک ایرانی در معرفی 
و تولید سـابرینا نتیجه عکس داد و این خودرو هیچ‌گاه فرصتی برای عرض‌اندام در بازار کشـورمان پیدا نکرد. پیشـرانه 1.5 

لیتـری میتسوبیشـی به قدرت 113 اسـب بخار در کنـار جعبه‌دنده چهار 
سـرعته اتوماتیک آیسـین نشـان از کیفیت بالای قوای محرکه و بخش 
انتقـال قـدرت دارد و می‌تـوان روی این ویژگی سـابرینا حسـاب ویژه‌ای 
بـاز کـرد. در مقابـل خدمـات پـس از فروش ضعیـف و گرانی قطعاتش از 
مهم‌تریـن مشـکلات آن به شـمار می‌رونـد. هم‌اکنون مـدل 1394 بایک 

سـابرینا بـا کارکـردی بـه میـزان 90 هزار کیلومتـر کمی بیـش از 100 میلیون 
تومان خریدوفروش می‌شـود.

از نیمـه سـال ۱۳۹۵ بـود کـه برلیانـس اچ۲۲۰ قـدم بـه ایران گذاشـت و توانسـت به رقیب پـژو 206 در بـازار انحصاری هاچ 
بک‌های ارزان تبدیل شـود. گرچه اچ220 ظاهر جدیدتر، آپشـن‌های رفاهی بیشـتر و کیفیت مونتاژ بهتری نسـبت به رقیب 
فرانسـوی داشـت اما با اسـتقبال خریداران ایرانی روبه‌رو نشـد و به همین دلیل بازار دسـت‌دوم پرمخاطبی ندارد. قلب تپنده 
این خودرو پیشـرانه 1.5 لیتری 4 سـیلندر به قدرت 103 اسـب بخار اسـت و می‌تواند با دو جعبه‌دنده پنج سـرعته دسـتی 
یا شـش سـرعته اتوماتیک ای‌ام‌تی جفت شـود. گرچه برلیانس اچ220 در محور عقب از ترمزهای کاسـه‌ای بهره می‌برد و به 
دلیل نرمی سیسـتم تعلیق هندلینگ ضعیفی دارد اما در آزمون تصادف موسسـه انکپ چین به 5 سـتاره ایمنی دسـت یافته 

کـه بـا در نظـر گرفتن قیمتـش، قابل‌توجه اسـت. ازجملـه امکانات 
نسـخه دسـتی می‌تـوان به کیسـه هـوای راننـده و سرنشـین، ترمز 
ضـد قفـل، توزیـع الکترونیکـی نیرو ترمز، شیشـه بالابـر برقی جلو 
و عقـب، صندلی‌هـای عقب تاشـو، قفل اتوماتیک درهـا و ایموبلایزر 

اشـاره کـرد. مـدل 1396 دنـده‌ای این خـودرورا با کارکـردی به میزان 
40 هـزار کیلومتـر و قیمـت 90 میلیـون تومان می‌توانید مدنظـر قرار دهید.

ام‌وی‌ام 315


