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چنـد مـاه قبـل بود که صفحه اینسـتاگرام شـرکت ایـران روور 
تیـزری منتشـر کـرد و در آن محمدرضـا گلـزار از یـک ون 
سفارشـی بـا نشـان »ریـزار روور« پیـاده می‌شـد. نشـانی کـه 
البتـه شـباهت زیـادی بـه لوگـوی رولز-رویـس داشـت. در آن 
زمـان برخـی احتمـال دادنـد کـه گلـزار بـا خریـد ایـران روور 
می‌خواهـد نـام شـرکت را تغییـر دهـد امـا کمی بعد مشـخص 
شـد کـه برنـد وی بخشـی از سـرمایه موردنیـاز ایـران روور را 
بـرای توسـعه فعالیتـش تأمیـن می‌کنـد. هفتـه گذشـته گلزار 
از شـوروم ریـزار روور در بولـوار صبـای تهـران واقـع در منطقه 
قیطریـه پـرده برداشـت تـا رسـماً حضـور خـود را در صنعـت 

خـودرو اعلام کنـد. در ایـن مراسـم خودروهـای سفارشـی 
شـرکت ایـران روور بـا لوگـوی مخصـوص ریـزار روور دیـده 
شـدند و در داخـل شـوروم هـم یک دسـتگاه تویوتـا لند کروزر 
داشـتند.  حضـور  فیس‌لیفـت  کلاس  جـی  بنـز  مرسـدس  و 
ورود گلـزار و ریـزار روور بـه بـازار خـودرو کـم حاشـیه هـم 
نبـوده و بسـیاری او را بـه خاطـر چنیـن فعالیتـی به بـاد انتقاد 
گرفته‌انـد. بااین‌حـال حضـور سـرمایه‌گذاران و تزریـق پـول به 
بـازار را نمی‌تـوان اشـتباه دانسـت؛ حتـی اگر بخشـی از جامعه 
موافـق فعالیت‌هـای متعـدد یک شـخص در حوزه‌های مختلف 

. شند نبا

ورود پرحاشیه گلزار به صنعت خودرو

خودرو

احتمـالاً کلمـه »پلتفـرم« بـه گوشـتان خـورده؛ اصطلاحـی که 
در حوزه‌هـای مختلفـی اسـتفاده می‌شـود اما در صنعـت خودرو 
کاربـرد بیشـتری دارد. به‌طورکلـی می‌تـوان پلتفـرم را شـالوده 
طراحـی خـودرو در نظـر گرفـت کـه طراحـان برای پیاده‌سـازی 
ایده‌هـای خـود از آن بهـره می‌برنـد. داشـتن پلتفـرم اختصاصی 
نشـان می‌دهـد کـه یـک خودروسـاز در چـه سـطحی از تـوان 
مهندسـی قـرار دارد. البتـه اگـر شـرکتی پلتفـرم مخصـوص بـه 
خـود را نداشـته باشـد، الزامـاً به معنای ناتوانـی آن در بحث فنی 
نیسـت؛ چراکـه بسـیاری از خودروسـازان برای کاهـش هزینه‌ها 

از پلتفرم‌هـای یکدیگـر بهـره می‌برنـد.
امـا پلتفـرم شـامل چـه قسـمت‌هایی می‌شـود؟ مطابـق تعریفی 
کـه انجمن‌هـای مهندسـی خـودرو ارائـه کرده‌اند یـک پلتفرم از 
زیربدنـه، شاسـی، سیسـتم تعلیـق، محورها، سـامانه فرمان، کف 
خودرو، پیشـرانه، جعبه‌دنده، دیفرانسـیل و میل کاردان تشـکیل 
شـده. البتـه بخشـی از مـوارد گفتـه شـده قابل‌تغییـر اسـت و 
شـرکت‌ها بـرای این کـه در مدل‌های یک پلتفرم تجربه سـواری 
متفاوتـی ارائـه کننـد، عمومـاً پیشـرانه یـا جعبه‌دنده را بـا نمونه 
دیگـری تعویـض می‌کننـد. شـایان ذکـر اسـت در پلتفرم‌هـای 

به‌روزتـر فناوری‌هـای الکترونیکـی و خـودران نیـز تعبیه شـده.
هزینـه سـاخت پلتفـرم بسـته بـه ایـن کـه شـامل چه مـواردی 
یـا  پیشـرانه  پلتفرم‌هـا  برخـی  مثلاً  اسـت.  متغیـر  می‌شـود 
جعبه‌دنـده خـود را از شـرکت دیگـری تأمیـن می‌کننـد. همین 
موضـوع هزینـه تولیـد را کاهـش می‌دهـد امـا ممکـن اسـت 
اجـزای پلتفـرم هماهنگـی کاملـی بـا هم نداشـته باشـند. گفته 
می‌شـود کـه 60 درصـد هزینـه توسـعه یـک خـودرو بیـن پدال 
گاز تـا چرخ‌هـای جلـو آن اسـت و خودروسـازان سـعی می‌کنند 
از پیشـرانه‌های قدیمـی خـود تا حـد امکان اسـتفاده کنند. برای 
نمونـه پلتفـرم ام‌کیوبـی فولکس‌واگـن بـا هزینـه تقریبـی 60 
میلیـارد دلار، به‌گونـه‌ای طراحـی شـده کـه تمامـی موتورهـای 

ایـن شـرکت در آن مـورد اسـتفاده قـرار گیـرد.
مزیت‌هـای پلتفـرم مشـترک فـراوان اسـت و ازجملـه مهم‌ترین 
آن‌هـا می‌تـوان بـه کاهش هزینه توسـعه و تولید خـودرو، کاهش 
تنـوع قطعـات مصرفـی، افزایـش کیفیـت و نـوآوری، تطابـق بـا 
اسـتانداردهای جهانـی و تنـوع بیشـتر محصـولات اشـاره کـرد. 
ایـن مـوارد کمـک می‌کننـد تـا محصـولات سـریع‌تر و ارزان‌تـر 
سـاخته شـوند و خریداران انتخاب‌های بیشـتری داشـته باشـند. 
البتـه پلتفـرم مشـترک در مقابـل معایبـی هـم دارد. مثلاً اگـر 
پلتفـرم دارای مشـکل مهمـی باشـد و کارخانـه فراخـوان بدهد، 
خودروهـای بسـیاری بایـد تعمیر شـوند. همچنین بـرای افزایش 
ایمنـی نمی‌تـوان تغییرات خاصی در اسـکلت بدنـه اعمال کرد و 

بایـد از ابتـدا آن را طراحـی کـرد.
بازنشـانی خـودرو یا اصطلاحـاً »ری‌بجینگ« ازجمله مشـکلاتی 
اسـت کـه امـکان دارد چندیـن مـدل از یـک پلتفـرم دچـار آن 
شـوند. اصطلاح ری‌بجینگ را به عملـی می‌گویند که در آن یک 
خـودروی مشـخص در بازارهـای مختلـف با نام و نشـان متفاوتی 
عرضـه می‌شـود. ایـن کار به‌خودی‌خـود اشـتباه نیسـت و اتفاقـاً 
خیلی از شـرکت‌های خودروسـازی برای فروش بیشـتر دسـت به 
ایـن کار می‌زننـد. معروف‌تریـن مثـال آن هم رنو تندر 90 اسـت 
کـه در بازارهـای اروپایـی بـا نـام داچیا لوگان به فروش می‌رسـد. 
درواقـع خودروهـای ری‌بـج شـده تقریبـاً تفاوتـی با هـم ندارند و 

وجـه تمایزشـان در لوگـوی روی بدنـه خلاصه می‌شـود.
سـاخت  بـرای  پلتفـرم  یـک  از  خودروسـاز  چنـد  وقتـی  امـا 
محصولشـان اسـتفاده کننـد و نتیجـه کار شـبیه بـه خودروهای 
ری‌بجینـگ باشـد، معلـوم اسـت کـه روی طراحـی وقـت کافـی 
نگذاشـته‌اند. همیـن مسـئله می‌تواند باعث دید منفـی خریدار و 
کاهـش فـروش همگی آن‌ها شـود. بـرای مثال جی‌ام‌سـی انووی 
و ایسـوزو اسـندر کـه در سـال 2002 میلادی معرفی شـدند، از 
پلتفرم یکسـانی اسـتفاده می‌کردند اما شباهتشـان غیرقابل‌انکار 
بـود. طراحـی متفـاوت بـا یـک پلتفـرم به‌نوعی احترام گذاشـتن 
بـه سـلیقه خریـداران اسـت. احتمـالاً با خـود می‌پرسـید که آیا 
خودروسـازان داخلی هم می‌توانند پلتفرم بومی داشـته باشـند؟ 
جـواب سـؤال فعلا یـک »نـه« بـزرگ اسـت! سـاخت پلتفـرم با 
دانـش محـدود خودروسـازان در تولیـد پیشـرانه، جعبه‌دنـده، 
طراحی اسـکلت اصلی و البته مدیریت فشـل آن‌ها در پروژه‌های 
مختلـف امـکان وقـوع نـدارد. بااین‌حـال می‌تـوان خوش‌بین بود 
کـه سـایپا بـا پلتفـرم قدیمی تویوتـا یاریـس و ایران خـودرو هم 
بـا پلتفـرم پـی‌اف1 پـژو سـیتروئن می‌توانـد سـبد محصولاتش 
را گسـترش دهـد و جـا پـای چینی‌هـا در رسـیدن بـه پلتفـرم 

اختصاصـی بگـذارد. البتـه اگـر اراده ایـن کار را داشـته باشـد!

پلتفرم چیست؟ 

قیمتنام و مدل خودرو

25 میلیون توماندوو ریسر مدل 1993

39 میلیون تومانپاژن دو در مدل 1377

65 میلیون تومانام‌وی‌ام 530 مدل 1391
118 میلیون توماننیسان پیکاپ مدل 1380

250 میلیون تومانمرسدس-بنز ای کلاس مدل 2003

475 میلیون تومانتویوتا آریون گرند مدل 2009

قیمت روز برخی از خودروهای کارکرده بازار

روزگاری بـرای خـود بـرو و بیایـی داشـتند و کسـی جرئت نداشـت پشـت سرشـان حرفی بزنـد. زمانی بود کـه بی‌رقیب در بازار کشـور جولان می‌دادنـد و فکر می‌کردند قلـه موفقیت را 
فتـح کرده‌انـد. غافـل از ایـن کـه نمی‌دانسـتند بـازار خودرویـی ایـران بی‌رحم‌تـر از آن اسـت که از یـک خودروی معمولی اسـطوره بسـازد. درواقع باید مثـل پیکان پرتیـراژ و به اصطلاح 
»گاو شـیرده« باشـند تـا برایشـان مراسـم بگیرنـد و در مـوزه قرارشـان بدهنـد. وگرنـه با حذف شـدن از چرخـه تولید یـا واردات، در نهایت در گوشـه‌ای از پارکینگ خـاک می‌خورند تا 
زمـان اوراق شدنشـان فرابرسـد. حتـی اگـر در یـک کلاهبـرداری بـزرگ شـرکت داشـته باشـند، در نهایـت چند روز صدر اخبار می‌شـوند و بـاز همان آش و همان کاسـه اسـت. در این 
فهرسـت می‌خواهیـم خودروهایـی را مـرور کنیـم کـه در گـذر زمـان بـه فراموشـی سـپرده شـده‌اند و در بازار هـم محبوبیت سـابق را ندارنـد. خودروهایی که با همه ایـن حرف‌هـا، می‌توانند انتخاب ایـده آلی برای 

خرید خودروی دسـت‌دوم باشـند.

متین نصیری 
روزنامه‌نگار

مهجوران بازار خودرو 
خودروهایی که خوب یا بد به حاشیه رفتند اما در گوشه و کنار بازار می توان آن ها را دید و خرید! 

هیینا، کوپه دوست‌داشتنی ایتالیایی
سـپتامبر 1991 و در نمایشـگاه خـودروی فرانکفـورت، لانچـا از نسـخه تغییریافتـه هاچ بـک دلتا با نـام »اوولوتزیونه« 
رونمایـی کـرد. خودرویـی کـه از پیشـرانه 2 لیتـری توربـو و جعبه‌دنـده پنـج سـرعته دسـتی بهـره می‌بـرد و بعدها با 
حضـور در رقابت‌هـای رالـی قهرمانـی جهـان بـه پیروزی‌هـای متعـددی رسـید. زمانـی کـه ایـن خودرو معرفی شـد، 
یـک کلکسـیونر هلنـدی بـه نـام پـاول کـوت تصمیـم گرفت این هـاچ بک جعبـه‌ای جذاب را بـه کوپـه‌ای زیبا تبدیل 
کنـد. پـس دسـت‌به‌قلم شـد و اسـکچ‌های متفاوتـی کشـید. سـپس طرح‌هـای خـود را بـه لانچـا ارائـه کـرد و از آن‌ها 
خواسـت که در تعداد محدود این خودرو را بر روی شاسـی اوولوتزیونه بسـازند. خودروسـاز اهل تورین این پیشـنهاد 
را قبـول نکـرد و آن را مخالـف بـا برنامه‌هـای تولیـدی خـود دانسـت. کـوت تصمیـم گرفـت کـه پیشـنهادش را بـه 
زاگاتـو، شـرکت ایتالیایـی طراحـی خـودرو، بفرسـتد. گرچـه این شـرکت طرح پیشـنهادی پـاول کـوت را پذیرفت اما 

خودروسـاز تورینـی از دادن شاسـی، موتـور و جعبه‌دنـده امتناع 
کـرد و تنهـا اجـازه داد که لوگوی لانچا روی خودرو نصب شـود. 
زاگاتـو مجبـور شـد قطعات موردنیـازش را با خریـد خودروهای 
اوولوتزیونـه موجـود در بـازار تهیـه کند و محصـول نهایی »دلتا 
زاگاتـو هیینـا« نـام گرفت. گرچـه ابتدا قرار بود 500 دسـتگاه از 
آن سـاخته شـود اما همکاری نکردن لانچا با زاگاتو و همچنین 
بهـای هر دسـتگاه اوولوتزیونـه، اجازه نداد که تیـراژ هیینا از 25 

دسـتگاه فراتر برود.

برف‌بازی با آلپاین ای110 اسپرتس‌ایکس
سـال 2015 بود که شـایعاتی مبنی بر شاسـی‌بلند آلپاین به رسـانه‌ها درز کرد و حتی گفته می‌شـد که این شـرکت 
قصـد دارد ایـن خـودرو را بـرای رقابـت بـا پورشـه مـاکان تـدارک ببینـد. گرچـه ایـن اتفـاق نیفتاد امـا به‌تازگـی و در 
جشـنواره بین‌المللی خودروی پاریس )FAI( نسـخه‌ای خاص از آلپاین ای110 با نام »اسـپرتس‌ایکس« رونمایی شـد 
کـه شـباهت زیـادی به نسـخه رالـی این خودرو در رقابـت مونته کارلـو 1973 دارد. فاصله کف خودرو اسـپرتس‌ایکس 
بـا تغییـرات سیسـتم تعلیـق حـدود 6 سـانتی‌متر بلندتـر و لاسـتیک‌هایی بـا 8 سـانتی‌متر عـرض بیشـتر جایگزیـن 
شـده اسـت. ایـن کانسـپت کـه تنهـا در یک نسـخه سـاخته شـده، تنهـا 1098 کیلوگـرم وزن دارد و انتقال قـدرت در 
آن بـه چرخ‌هـای عقـب صـورت می‌گیـرد. هرچنـد بـرای خودرویـی بـا این مشـخصات بهتر بود از سـامانه تمـام چرخ 
محـرک اسـتفاده شـود تـا در مسـیرهای آفـرودی عملکـرد بهتـری داشـته باشـد. قلب تپنـده اسـپرتس‌ایکس، همان 

پیشـرانه 1.8 لیتـری توربو اسـت که در نسـخه عـادی می‌تواند 
248 اسـب بخـار قـدرت و 320 نیوتن متر گشـتاور تولید کند. 
بـا جعبه‌دنـده هفت سـرعته دوکلاچه سـاخت شـرکت گتراگ 
آلمـان، آلپایـن ای110 قـادر اسـت شـتاب 0-100 را در کمتـر 
از 4.5 ثانیـه طـی کنـد. نسـخه اسـپرتس‌ایکس همانند نسـخه 
اولیـه ای210 کـه در سـال 1966 معرفـی شـد، از نورافکن‌های 
خاصـی بهـره می‌بـرد کـه باعـث شـده طراحـی این خـودروی 

ملانـژی از سـبک رترو و مدرن باشـد.
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نیسان پاترول

لنـدروور  تولیـد  اتمـام  از  بعـد 
خـودرو،  پـارس  در  سـانتانا 
تصمیـم بـر آن شـد کـه نیسـان 
پاتـرول 160 جایگزینـش شـود. 
نسـل  درواقـع  کـه  خودرویـی 
سـوم پاتـرول بـود و همزمان در 
اسـپانیا، آفریقـای جنوبی و ژاپن 
)بـا نـام سـافاری( تولید می‌شـد. 
نسـخه دو در و چهـار در، ابتـدا با 
پیشـرانه 6 سـیلندر خطی تولید 
شـدند اما مدیران پـارس خودرو 
تصمیـم گرفتند برای نسـخه دو 
در از پیشـرانه 4 سـیلندر زد24 نیسـان جونیور اسـتفاده کنند. همین مسـئله باعث کاهش 
مصـرف سـوخت ایـن خـودرو شـد. در اواخـر دهـه 60 نهاد‌هـای دولتی نسـخه چهـار در و 
طبقـه مرفـه جامعـه بـه دلیـل کمبود گزینه‌هـای صفـر نسـخه دو در را می‌خریدند. جنگ 
تحمیلـی و دوران سـازندگی پـس از آن عملاً اجـازه خـروج ارز و واردات خـودرو را نمی‌داد 
و بـه همیـن دلیـل خریـداران بایـد نیـاز خـود را از این بـازار محدود تهیـه می‌کردند. تولید 
نسـل سـوم پاتـرول 160 سـال 1987 میلادی در ژاپـن پایـان یافـت امـا ایـن خـودرو تـا 
سـال 2003 مهمـان خـط تولیـد پـارس خـودرو بـود. اگـر بـه دنبـال یـک نیسـان پاترول 
تمیـز بـا کارکـرد 200 هـزار کیلومتـر و چند لکه رنگ هسـتید، حداقـل 80 میلیون تومان 
را بایـد کنـار بگذاریـد. ازجملـه مشـخصات فنی آن می‌توان به سـامانه چهـار چرخ محرک، 

جعبه‌دنـده پنـج سـرعته دسـتی و مخـزن سـوخت 95 لیتـری اشـاره کـرد.

تویوتا کریسیدا

در اوایـل دهـه هفتـاد و با فاصله 
گرفتـن از جنگ، وضع اقتصادی 
کشـور بهبود یافـت. به‌طوری‌که 
راه بـرای واردات خودرو باز شـد. 
بـه همیـن جهـت خودروهـای 
مختلفـی در آن زمـان به کشـور 
میانشـان  از  کـه  شـدند  وارد 
معروف‌تریـن  کریسـیدا  شـاید 
باشـد.  آن‌هـا  محبوب‌تریـن  و 
نسـل چهـارم تویوتا کریسـیدا با 
حضـور در کشـورمان نشـان داد 
کـه خودروهـای ژاپنـی بیـش از آن کـه کـم اسـتهلاک باشـند، سـواری خـوب و رانندگی 
لـذت بخشـی دارنـد. وجـود امکانـات رفاهـی اسـتاندارد مثـل شیشـه برقی، کـروز کنترل، 
فرمـان تلسـکوپی و قفـل برقـی در کنـار آپشـن‌هایی چـون صندلـی برقی راننده، سـی‌دی 
پلیـر و ترمـز ضـد قفـل خریـداران زیـادی را بـه سـمت این خـودرو کشـاند. کریسـیدا که 
درواقـع نسـل ششـم مـارک 2 بـود، بـه صـورت اسـتاندارد با پیشـرانه 6 سـیلندر خطی در 
آمریـکا عرضـه می‌شـد امـا تویوتـا بـرای بـازار خاورمیانـه دو پیشـرانه 2.4 و 2.8 لیتری به 
قـدرت 108 و 138 اسـب بخـار را در نظـر گرفـت. ایـن خـودرو ابتـدا با قیمتـی بین 4 تا 5 
میلیـون تومـان بـه ایـران آمـد و کمـی بعـد نمونـه فیس‌لیفـت آن در نیروی پلیـس به کار 
گرفتـه شـد. امـروزه برخـی از مقامات کشـوری همچنـان از این خودرو برای تردد اسـتفاده 
می‌کننـد و بـه نظـر می‌رسـد کـه کریسـیدا حداقل بیـن سیاسـتمداران محبوبیـت خود را 
حفـظ کـرده اسـت. بـا پیشـرانه 2/4 لیتـری و کارکردی حـدود 260 هـزار کیلومتر، قیمت 

یـک دسـتگاه تویوتـا کریسـیدا دسـت‌دوم حـدود 65 میلیـون تومان اسـت.

پروتون جن-2

ایـن خـودرو کـه جایگزینی برای 
مـدل ویـرا بـود، در سـال 2004 
معرفـی شـد؛ با ظاهـری متفاوت 
کـه آن را بیـن دو کلاس هاچ بک 
و فسـت‌بک قـرار مـی‌داد. جن-2 
می‌کـرد  اسـتفاده  پلتفرمـی  از 
کـه حاصـل همکاری خودروسـاز 
انگلیسـی  شـرکت  بـا  مالزیایـی 
لوتـوس بـود. ایـن پلتفـرم بعدها 
سـاتریا  و  پرسـونا  مدل‌هـای  در 
ایـن  شـد.  گرفتـه  کار  بـه  نئـو 
خـودرو بعد از سـه سـال به ایران 

آمـد و کارخانـه زاگـرس خـودروی بروجرد طبق قـراردادی که با پروتون داشـت، مونتاژ آن 
را در کنـار مدل‌هـای دیگـر انجـام داد. پروتـون جـن-2 در اواخـر دهه 90 شمسـی رقبایی 
چـون رنـو مـگان و سـیتروئن زانتیـا را در بـازار ایـران پیـش روی خـود داشـت و بـه جهت 
تیـراژ پاییـن و ضعـف خدمـات پـس از فـروش نتوانسـت فـروش بالایـی را تجربـه کنـد. با 
وجـود ایـن، ظاهر مدرن و اسـپرتش بخشـی از خریـداران را به خود جذب کـرد. جن-2 در 
کشـورمان با دو جعبه‌دنده پنج سـرعته دسـتی و چهار سـرعته اتوماتیک عرضه شـد و جزو 
معـدود خودروهـای اتوماتیـک نسـبتاً اقتصـادی بـود. این خـودرو از پیشـرانه 1.6 لیتری 4 
سـیلندر بهـره می‌بـرد کـه 110 اسـب بخار قـدرت و 148 نیوتن متر گشـتاور دارد. پروتون 
جـن-2 بـا کارکـردی در حـدود 200 هـزار کیلومتـر بسـته به نـوع جعبه‌دنده، بیـن 80 تا 

90 میلیـون تومـان معاملـه می‌شـود.

میتسوبیشی گالانت

در سـال 1987 نسـل ششـم گالانـت بـا تغییراتـی در شاسـی و طراحـی بدنـه روانـه بازار شـد. 
جایـزه  سـال  همـان  در  گالانـت 
»خودروی سـال ژاپن« را از سـوی 
روزنامه‌نگاران ژاپنی و دو سـال بعد 
عنوان »خودروی سـال وارداتی« را 
از طـرف مجلـه موتور ترنـد آمریکا 
دریافـت کـرد. این خودرو در سـال 
1991 فیس‌لیفت شـد و در تسـت 
تصـادف اداره ایمنـی ترافیـک ملی 
بزرگراه‌ها )NHTSA( توانسـت سه 
سـتاره ایمنـی بـرای راننـده جلـو 
دریافت کند. میتسوبیشـی گالانت 

در پنـج تیـپ جـی‌ال‌اس، جی‌ال‌ایکـس، سوپرسـالن، جی‌تـی‌آی و وی‌آر4 به ایران آمـد و به آن 
لقـب »سوسـماری« دادنـد. ایـن خـودرو بـا پیشـرانه‌های مختلفی عرضه شـد که عمومـاً 1.8 و 
2 لیتـری 8 سـوپاپ کاربراتـوری بودنـد امـا تیـپ جی‌تـی‌آی کـه امـروزه خیلی‌ها بـه دنبال آن 
هسـتند، از پیشـرانه انژکتوری با قدرت 135 اسـب بخار و گشـتاور 178 نیوتن متر بهره می‌برد. 
همچنیـن تیـپ وی‌آر4 بـه جهـت اسـتفاده از توربوشـارژر 62 اسـب بخار قدرت بیشـتری دارد. 
به فاصله کمی از عرضه نسـل ششـم گالانت در ایران، نسـل هفتم معرفی شـد. این نسـل هم 
لقـب گرفـت و خیلی‌هـا آن را »گالانـت عینکـی« نامیدنـد! ازلحـاظ قوای محرکـه تفاوتی میان 
نسـل ششـم و هفتـم نیسـت و طراحـی داخلـی و خارجـی وجـه تمایـز این دو نسـل به شـمار 
مـی‌رود. در بـازار میتسوبیشـی گالانـت نسـل ششـم در تیپ سوپرسـالن بـا کارکـرد 350 هزار 
کیلومتـر 30 میلیـون تومـان قیمت دارد و اگر نسـل هفتم باشـد، با کارکـرد 220 هزار کیلومتر 

بـه حـدود 45 میلیـون تومان می‌رسـد.

فیات سیه‌نا

بـا  فیـات  همـکاری  داسـتان 
خودروسـازان ایرانـی بـه دهه‌هـا 
کـه  زمانـی  برمی‌گـردد؛  قبـل 
برادران کاشـانچی در سـال 1340 
کارخانه سـایکا را احـداث کردند. 
ایـن کارخانـه که در ابتـدای جاده 
آبعلی قرار داشـت، با حضور شـاه 
مدیـر  آنیلـی  و جیانـی  مخلـوع 
و مؤسـس فیـات در اردیبهشـت 
تـا  و  افتتـاح شـد  همـان سـال 
سـال‌ها بعـد مـدل 1100 را مونتـاژ 
کـرد. با پیـروزی انقلاب بسـیاری 
از خودروسـازان از ایـران رفتنـد 
و ایـن شـرکت ایتالیایـی نیـز راه 
همـکاران خـود را در پیش گرفت 
امـا سـال 1382 شـرکت تاپکـو 
فیـات  بـرای مونتـاژ محصـولات 
تأسـیس شد و پنج سـال بعد مدل 
اولیـن خودروی  سـی‌ینا به‌عنوان 
مونتـاژی ایـن شـرکت بـه بـازار 
آمد. البته در سـال 1390 مشـخص 
شـد کـه عرضـه فیـات سـی‌ینا 
یـک کلاهبـرداری بـزرگ بـوده و 
مدیران این شـرکت نیز دسـتگیر 
تولیـد  خـط  نهایـت  در  شـدند. 
شـرکت تاپکـو بـه سـایپا واگذار 
شـد و نامـش بـه »بـن‌رو« تغییـر 
کـرد. فیـات سـی‌ینا از پیشـرانه 
1.4 لیتـری بـه قـدرت 77 اسـب 
به‌واسـطه  و  بهـره می‌بـرد  بخـار 
جعبه‌دنـده پنـج سـرعته دسـتی 
قـادر اسـت در عـرض 13.5 ثانیه 
شـتاب 0-100 را طـی کند. مصرف 
سـوخت ترکیبـی 6.2 لیتـر در هر 
100 کیلومتـر و طراحـی سـاده‌اش 
خانواده‌هـا را به خریـد این خودرو 
ترغیـب کـرد. فیات سـی‌ینا مدل 
1388 بـا کارکـردی در حدود 250 
هـزار کیلومتر کمتـر از 50 میلیون 

تومـان معاملـه می‌شـود.


