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نکـردن  همـکاری  و  تحریم‌هـا  جدیـد  دور  اعمـال  بـا 
از شـرکت‌های  ایـران، بسـیاری  بـا  بانک‌هـای خارجـی 
اروپایی و آسـیایی بازار کشـورمان را ترک کردند. اگرچه 
برخـی گمـان می‌بردنـد چینی‌هـا مثـل دور اول تحریم‌ها 
می‌ماننـد و سـهم زیـادی از بازار را به دسـت می‌آورند اما 
ایـن بـار حتـی بانک‌هـای چینـی هم به سـختی بـا ایران 
همـکاری مـی کننـد. این اتفاق موجب شـد شـرکت‌های 
نه‌چنـدان معـروف چینـی عطای بـازار ایـران را به لقایش 
ببخشـند و تـا زمـان حـل مسـائل بانکـی فعالیت‌هـای 
خـود را بـه حالـت تعلیـق دربیاورنـد. دانگ‌فنـگ یکـی 

از همیـن شـرکت‌های چینـی بـود کـه قطعـات منفصلـه 
اچ30 کـراس را بـه ایـران خـودرو مـی‌داد و ایـن شـرکت 
هـم آن را مونتـاژ می‌کـرد. پـس از اعمـال تحریم‌ها دیگر 
قطعـه‌ای از ایـن خـودرو بـه کشـور وارد نشـد و بنابرایـن 
تولیـدش بـه صفـر رسـید امـا حـالا بـر اسـاس داده‌های 
جدیـد کـدال، ایـن خودرو به مدار تولید بازگشـته اسـت. 
فعلًا در بهمن‌ماه 106 دسـتگاه اچ30 کراس تولید شـده 
کـه فاصلـه زیـادی بـا ظرفیت اسـمی آن یعنی سـه هزار 
دسـتگاه دارد امـا شـاید ایـن بازگشـت مقدمـه‌ای بـرای 

حضـور مجـدد خودروسـازان چینی باشـد.

اچ30 کراس دوباره روی خط تولید

خودرو

دو هفتـه قبـل، خودروهـای ملی در حاشـیه جلسـه هیئت 
دولـت معرفـی شـدند. شـاید اگـر ویـروس کرونا نبـود، این 
روزهـا بیشـتر دربـاره سـایپا رهـام کـراس کانتـری و ایکـو 
کـی132 صحبـت می‌کردیـم. خودروهایـی کـه احتمـالاً 
تولیدشـان از تابسـتان 99 شـروع  می‌شـود و در بهتریـن 
پیـدا  راه  خیابان‌هـا  بـه  سـال  همـان  زمسـتان  حالـت 
می‌کننـد. برخـی منابـع خبـری گفته‌انـد طـرح کـی132 
ایـران خـودرو رد شـده و  به‌عنـوان سـدان ملـی جدیـد 
تغییراتـی روی آن اعمـال خواهـد شـد. بـا ایـن همـه بعید 

اسـت کـه در رونـد تجاری‌سـازی آن وقفـه‌ای بیفتـد.
رونمایـی از خودروهـای ملـی بـا واکنش‌هـای زیـادی در 
شـبکه‌های اجتماعـی همـراه بـود. بسـیاری در کامنت‌های 
اینسـتاگرامی بـه ایـن دو خـودرو اعتراض و بـا دیده تحقیر 
بـه آن هـا نـگاه کردنـد. بـرای مثـال برخـی می‌گفتنـد 
کـی132 همـان پـژو 301 اسـت و برخـی دیگر هـم با زیر 
سـؤال بـردن طراحـی رهام کراس کانتـری، آن را یک کپی 
برلیانـس می‌دانسـتند! گفته‌هـای  از محصـولات  ناشـیانه 
نادرسـتی که صرفاً نشـان می‌داد بخشـی از مردم به دلایل 
مختلفـی از خودروسـازان یـا حتی اعضـای هیئت دولت که 
در مراسـم رونمایی شـرکت داشـتند، خشـمگین هسـتند.

می‌تـوان گفـت بـه جـز چنـد نقـد به‌جـا ماننـد طراحـی 
نشـدن داشـبورد اختصاصـی بـرای سـدان ملـی، اسـتفاده 
از موتـور ضعیـف تیبـا بـرای رهـام کـراس کانتری و شـیوه 
بحث‌برانگیـز رونمایـی از خودروهـای جدیـد آن‌هـم دو روز 
پیـش از انتخابـات مجلـس، بیشـتر شـاهد عکس‌العمل تند 
و احساسـی مـردم بودیـم. ایـن عکس‌العمـل کـه گاهـی با 
کلمـات تحقیرآمیـزی مثـل »پراید جدید« یا »آشـغال‌های 
ضعیـف  درک  کـرد  مشـخص  می‌شـد،  عجیـن  داخلـی« 
مدیـران صنعـت خـودرو از »بازاریابی« تا چـه حد می‌تواند 

بـر اسـتقبال محصـولات تأثیـر بگذارد.
بحـث دربـاره راهبـرد بازاریابـی به‌منظـور معرفی و توسـعه 
محصـول در ایـن مقـال نمی‌گنجـد اما مدیـران دولتی باید 
متوجـه باشـند کـه چگونـه تولیـد خودروهـای بی‌کیفیت، 
قدیمـی و از رده خـارج مـردم را عاصی کـرده. البته عده‌ای 
هـم بـه خیـال خـود بـرای نشـان دادن اعتراض، دسـترنج 
چندیـن جـوان و مهنـدس کشـورمان را زیر سـؤال می‌برند 
و بـه آن‌هـا توهیـن می‌کننـد. درحالی‌کـه همیـن جوانـان 
سـعی در بهبـود وضعیـت اسـف‌بار صنعـت خـودرو دارنـد 
و لااقـل بـا توهیـن و تحقیـر »مبـارزه زیـر لحافـی« انجـام 

نمی‌دهنـد!
پس از انقلاب رویکرد مدیران خودروسـازی بیش از آن که 
بـه صنعـت خـودرو و صنایـع سـبک نزدیک باشـد، چیزی 
شـبیه بـه »صنایـع سـنگین« بـود. درواقـع آن‌هـا بی‌اعتنـا 
بـه نظـر و انتقـاد مـردم، صرفـاً خـودرو تولیـد می‌کردنـد 
و دیگـر کاری نداشـتند کـه آیـا ایـن محصـول منطبـق بـا 
اسـتانداردهای جهانـی اسـت یـا نـه. درواقع نمی‌خواسـتند 
انتقـاد مـردم را گـوش کننـد و کیفیـت را بالا ببرنـد. قطعاً 
اگـر درهـای ایـران بـه روی شـرکت‌های خارجـی بـاز بـود 
و خودروهـای وارداتـی در تعـداد بـالا بـه کشـور می‌آمدند،‌ 
هرگـز ایـن مدیـران خودرویـی بـا مـردم این‌گونـه برخورد 

نمی‌کردنـد.
خودروسـاز مـا قـادر نیسـت یـک خـودروی »بی‌اشـکال« 
تولیـد کنـد، نمی‌توانـد محصولـش را به‌موقـع بـه مشـتری 
تحویـل دهـد، از انجـام صحیـح خدمـات پـس از فـروش 
عاجـز اسـت و همچنـان اصـرار زیادی بر تولیـد خودروهای 
از رده خارجـی چـون پرایـد و 405 دارد. بـا همـه ایـن 
ابـراز  بـرای  قابل‌پذیـرش نیسـت کـه بخواهیـم  حرف‌هـا 
نارضایتـی خـود، ماه‌هـا یـا حتی سـال‌ها تلاش مهندسـان 
ایـن کشـور را نادیـده بگیریـم و نتیجـه کار آن‌هـا تحقیـر 
کنیـم. ایـن همـان اعتـراض بی‌هـدف، کـور و نامعلومـی 
اسـت کـه مدیـران دولتـی به دنبالش هسـتند تا خـود را از 

هرگونـه انتقـادی مبـرا کنند.

 معلوم است
 به کی اعتراض می کنیم؟! 

هم خودروسازان مقصر هستند و هم دولتی 
ها مسبب وضع موجودند اما این وسط 

مهندسان کشورمان چه گناهی کرده اند؟ 

قیمتنام و مدل خودرو

55 میلیون تومانمزدا 323 مدل 1380

70 میلیون توماننیسان پاترول مدل 1374

85 میلیون تومانایکو سمند ای‌اف7 مدل 1393
92 میلیون تومانسیتروئن زانتیا مدل 1387

105 میلیون تومانمیتسوبیشی پاجرو مدل 1990

140 میلیون تومانام‌جی 3 مدل 2015

قیمت روز برخی از خودروهای کارکرده بازار

سـنتی دیرینـه اسـت کـه بـا نزدیـک شـدن به نـوروز خریدهـا افزایش می‌یابد، اقالم نو جای وسـایل قدیمی را می‌گیرنـد و حال مردم دگرگون می‌شـود. گویـی تغییر فصل و آمـدن بهار، فرصتی 
اسـت بـرای تجدیـد زندگـی. درواقـع نـوروز بهانـه‌ای شـده کـه بعـد از یک سـال، دوبـاره سروسـامانی به زندگـی خود بدهیـم. به همین دلیـل بسـیاری در ماه‌های پایانی سـال، قصـد »تبدیل به 
احسـن« را دارنـد؛ تصمیمـی کـه می‌توانـد خریـد یـک خانـه بزرگ‌تـر در محلـه‌ای بهتر باشـد یا لوازم‌خانگـی جدیدتر با امکانات بیشـتر. خودرو هـم به‌عنوان یکـی از ملزومات زندگی شـهری از 
ایـن قاعـده مسـتثنا نیسـت و در طـول سـالیان متمـادی مشـخص شـده کـه در ایـن روزهـا تکاپوی مردم برای خرید خودرو جدید بیشـتر می‌شـود تـا بتوانند با خودروی شـخصی جدید خود به سـفر بروند. صدالبته به شـرطی 
کـه شـر ویـروس کرونـا تـا عیـد از سـر مردم برداشـته شـود. اگرچه شـرایط بازار به دلیل مسـائلی چون FATF و مکانیسـم ماشـه ملتهب‌تر از همیشـه اسـت اما در ایـن مطلب صرفاً قصـد داریم برای چندمین بـار، ایمن‌ترین 

خودروهـای داخلـی را مرور کنیم.

متین نصیری 
روزنامه‌نگار

سفر با خودروهای ایمن 
مروری بر ایمن ترین خودروهای داخلی که می توان با بودجه ای کمتر از 150 میلیون تومان خریداری کرد 

کامیونی برای تمام فصول!

از سـال 1951 و بـه مـدت هفـت دهـه، »یونیمـاگ« یکـی از کامیون‌هـای همـه‌کاره و بی‌بدیـل جهـان اسـت 
کـه در کارخانـه مرسـدس بنـز تولیـد می‌شـود. ایـن کامیون پـس از جنگ جهانی دوم و تقسـیم آلمـان به دو 
بخـش غربـی و شـرقی، بـه منظـور انجـام فعالیت‌هـای کشـاورزی بـه بـازار آمد. هـدف مدیران مرسـدس بنز 
از تولیـد یونیمـاگ، کاهـش وابسـتگی کشـاورزان بـه ماشـین‌آلات دیگـر بود اما ایـن کامیون توانسـت فراتر از 
چیـزی کـه از آن انتظـار می‌رفـت ظاهـر شـود. نسـخه حمـل خـودرو یونیمـاگ که سـاخت 1966 اسـت، به 
معنـای واقعـی کلمـه یـک »ماشـین زمـان« بـه حسـاب می‌آیـد. انگار این همه سـال را طـی کرده تـا به زمان 

ما برسـد و بگوید که حذف شـدنی نیسـت! کامیونی با پیشـرانه 
5/7 لیتری شـش سـیلندر دیزلی که 80 اسـب بخار قدرت دارد 
و از ترمزهـای کاسـه‌ای بهـره می‌بـرد. در ایـن کامیـون هیچ‌گونه 
اثـری از خرابـی، پوسـیدگی بدنه و افتادگی رنگ دیده نمی‌شـود؛ 
چراکـه یـک بار بازسـازی شـده و هزینـه 50 هـزار دلاری را روی 
دسـت صاحبـش گذاشـته. یکـی از نـکات قابل‌توجه این نسـخه، 
اسـتفاده از سـامانه‌ای هیدرولیکـی بـرای کاهـش ارتفـاع عقـب 
کامیـون بـه منظور حمل خـودرو بدون بهره‌گیری از رمپ اسـت.

آینده‌ای که نزدیک است

تـا هفته‌هـای آینـده نمایشـگاه خـودرو ژنـو برگـزار می‌شـود و بسـیاری از خودروسـازان مطـرح جهـان دسـتاوردهای خود را 
بـه ایـن نمایشـگاه می‌آورنـد. دراین‌بیـن شـرکت پولسـتار پـس از معرفـی مدل‌هـای 1 و 2 قصـد دارد ایـن بار از کانسـپتی با 
نـام »پریسـپت« پـرده بـردارد. خودرویـی بـا خـط طراحـی کاملاً متفاوت که فسـت بک و چهار در اسـت. پولسـتار تا همین 
چنـد سـال پیـش بخـش پرفورمنـس ولـوو بـود و محصـولات ایـن شـرکت سـوئدی را تقویـت می‌کرد امـا حالا خـود به یک 
خودروسـاز مسـتقل تبدیل شـده. البته در کانسـپت پریسـپت می‌توان رگه‌هایی از شـباهت را با محصولات ولوو مشـاهده کرد 

کـه مهم‌ترینـش،‌ چراغ‌هـای چکشـی شـکل آن به شـمار مـی‌رود. 
جلوپنجـره ایـن کانسـپت یـک پنل شـفاف بـا دو حسـگر راداری و 
دوربیـن اسـت و بـالای آن یـک بال جلـوی یکپارچه قـرار گرفته تا 
هـوا را روی کاپـوت انتقال دهد و سـنگینی بخش جلو افزایش یابد. 
در طراحـی پریسـپت از دوربین‌هـای جانبـی به جای آینه اسـتفاده 
شـده و خطوط بدنه نرم و سـیال هسـتند. طراحی مینیمالیسـتی 
کابیـن و اجـزای داخل خودرو در عین سـادگی، زیبایی خاصی دارد 
و در ایـن خـودرو فناوری‌هـای مختلفی برای ایمنی سرنشـینان در 

نظر گرفته شـده اسـت.
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ایکو سمند

دربـاره  زیـادی  بحث‌هـای   70 دهـه  اوایـل 
آن  گرفـت.  شـکل  ملـی«  »خـودرو  تولیـد 
زمـان پـروژه‌ای بـر مبنـای پلتفـرم شـورلت 
دلیـل  بـه  امـا  بـود  شـده  سـاخته  رویـال 
همـکاری نکـردن  خودروسـاز آمریکایـی بـا 
تجاری‌سـازی  امـکان  ایرانـی،  شـرکت‌های 
نداشـت. بنابراین مدیران سـازمان گسـترش 
تصمیـم گرفتنـد که ایـن پـروژه را بـه ایران 
خـودرو واگـذار کنند. ایـران خـودرو تصمیم 
گرفـت خـودرو ملی را بر اسـاس پلتفـرم پژو 
405 بسـازد و اجـازه اسـتفاده ایـن پلتفرم را 
از طـرف فرانسـوی گرفـت. در همیـن زمـان 
شـرکت »فرسـت اتومتیـو« انگلسـتان روی 
طرحـی بـرای یـک خودروسـاز تایوانـی کار 
می‌کـرد اما این خودروسـاز ورشکسـت شـد 
بنابرایـن  از آن اسـتفاده کنـد.  نتوانسـت  و 
ایـران خـودرو تصمیـم گرفـت با خریـداری 
طـرح فرسـت اتومتیو و اعمـال تغییراتی روی 
آن، هـر چه سـریع‌تر پروژه خـودرو ملی را به 
اتمام برسـاند. نهایتاً در سـال 1380 خط تولید 
سـمند با حضور  رئیس‌جمهـور وقت، رونمایی 
شـد. گفته می‌شـود هزینه طراحی نخسـتین 
خـودرو ملـی ایران حـدود یک میلیـارد دلار 
بوده اسـت؛ رقمـی بیش از ارزش شـرکت دوو 
کـره. در حقیقـت می‌شـد به جای ایـن هزینه 
هنگفـت، شـرکت دوو را خریـد و دانش تولید 
خـودرو را بـه کشـور منتقـل کـرد. به‌هرحال 
امـروز 19 سـال از آغاز تولید سـمند می‌گذرد 
و نسـخه‌های مختلفـی از آن بـه فـروش رفته 
اسـت. خودرویی کـه آزمایش‌هـای مربوط به 
ایمنی و تصادف را در شـرکت مایرا انگلسـتان 
سـه  بـه  می‌توانسـت  احتمـالاً  و  گذرانـده 
سـتاره ایمنـی دسـت یابـد. اگـر طالـب یک 
سـمند ال‌ایکس صفر هسـتید، لااقـل باید 90 

میلیـون تومـان کنـار بگذارید.

رنو تندر 90

داسـتان تولید لوگان یـا تندر 90 به زمانـی برمی‌گردد 
کـه لوئیس شـوایتزر )مدیـر وقت گروه خودروسـازی 
)رئیس‌جمهـوری  ژان شـیراک  بـا  در سـفری  رنـو( 
فرانسـه( بـه روسـیه مـی‌رود و از یـک شـوروم یـا 
به‌وضـوح  او  می‌کنـد.  بازدیـد  خـودرو  نمایشـگاه 
می‌بینـد کـه محصـول 6 هـزار یورویـی لادا فـروش 
از خـودرو 12 هـزار  خوبـی دارد درحالی‌کـه مـردم 
یورویـی رنو اسـتقبال نمی‌کننـد. شـوایتزر درمی‌یابد 
کـه بـرای بخشـی از مـردم جهـان، »قیمت« مسـئله 
بسـیار مهمی اسـت و حتـی می‌توانـد انتخابشـان را 
تغییـر دهـد. بنابراین او تصمیـم می‌گیـرد خودرویی 
بسـازد کـه بـه گفتـه خـودش »مـدرن، قابل‌اعتماد و 
مقرون‌به‌صرفـه« باشـد امـا قیمتـش از یک دسـتگاه 
لادا فراتـر نـرود. پس از 4 سـال تحقیق و توسـعه روی 
پلتفـرم ایکـس90، نهایتـاً »لـوگان« در سـال 2004 بر 
مبنـای همین پلتفرم از سـوی زیرمجموعـه رومانیایی 
رنـو بـا نـام داچیـا رونمایـی شـد. ایـن خـودرو در 
نسـخه‌های مختلفـی مانند سـدان، استیشـن و وانت 
به بـازار آمد و در کشـورهای درحال‌توسـعه به فروش 
بالایی دسـت یافت. لوگان در سـال 2005 توانسـت در 
آزمایش‌هـای موسسـه یـورو انکـپ بـه سـه سـتاره 
ایمنـی برسـد و انتظـارات اولیـه رنـو را برای سـاخت 
خودرویـی ایمـن بـرآورده کنـد. چند سـال بعـد این 
خـودرو بـرای بـازار ایـران معرفـی شـد و بـه »تندر 
90« تغییـر نـام داد. خودرویی که قـرار بود جایگزینی 
بـرای پیـکان باشـد و حتی مدل‌هـای بـدون کولر آن 
تولیـد شـد امـا در طـول سـال‌های اخیـر تنها قشـر 
متوسـط جامعـه توانسـت ایـن خـودرو را خریـداری 
کنـد. ایـن روزها یک دسـتگاه تندر 90 دنـده‌ای صفر 

حـدود 140 میلیـون تومـان معامله می‌شـود.

سایپا کوییک

سـه سـال قبل در همیـن روزها، سـایپا کوییک 
رونمایـی شـد؛ خودرویـی کـه درواقـع نسـخه 
هاچ‌بـک سـاینا بود اما نـام متفاوتـش انتقادات 
زیـادی برانگیخـت. به حدی کـه غلامعلی حداد 
عادل، رئیس فرهنگسـتان زبان و ادب فارسـی، 
در نامـه‌ای بـه وزیر ارشـاد از غیر فارسـی بودن 
نـام ایـن خودرو انتقـاد کرده بـود و آن را »نقض 
صریـح قانـون ممنوعیـت به‌کارگیـری اسـامی 
بیگانـه« دانسـت. البتـه چنـد روز بعـد مهدی 
جمالـی، مدیرعامل وقت سـایپا، در پاسـخ گفت 
»کوییـک نامی ایرانـی و متعلق به ۴ هزار سـال 
پیـش اسـت.« ادعایـی کـه گرچـه درسـت به 
نظـر می‌رسـد امـا بیشـتر اصطالح انگلیسـی 
در  چابـک  و  سـریع  معنـای  بـه   )Quick( آن 
ذهـن تداعـی می‌شـود. دومیـن هاچ‌بـک ملی 
سـایپا بـر مبنـای پلتفـرم ایکـس200 تولیـد 
شـده؛ پلتفرمـی کـه در تیبا و سـاینا هـم دیده 
می‌شـود و بسـیاری آن را هماننـد پلتفـرم ارتقا 
یافتـه پراید )ایکـس100( ناایمـن می‌دانند. البته 
کـه طـی سـال‌های  و عکس‌هایـی  ویدئـو  در 
اخیـر از تصادفات کوییک منتشـر شـده، به نظر 
می‌رسـد سـازه کوییـک تـا حـد زیـادی ضربه 
ویدئوهـا  از  یکـی  در  مثاًل  می‌کنـد.  مهـار  را 
بـا وجـود برخـورد آن بـه نیوجرسـی جـاده با 
سـرعت 60 کیلومتـر بـر سـاعت، درهـا راحت 
بـاز می‌شـوند و هیـچ اثری از خم شـدن سـقف 
یـا سـتون A نمی‌بینیم. گرچه هنـوز کوییک در 
آزمون تصادف مؤسسـات معتبر شـرکت نکرده 
و نمی‌تـوان نظـری قطعـی دربـاره ایمنـی آن 
داد امـا بـه نظر می‌رسـد کـه تغییـرات صورت 
گرفتـه روی سـازه کوییـک مثمـر واقـع 
را  آن  امنیـت  نمی‌تـوان  و  شـده 
بـا محصولـی چـون پرایـد یـا 
تیبـا یکـی دانسـت. قیمت 
در  کوییـک  حـدودی 
 80 کشـورمان  بـازار 
میلیـون تومان اسـت.

پژو 206

پـس از توقـف تولید مـدل 205، پـژو برنامه‌ای 
بـرای جایگزینـی محبوب‌تریـن هاچ‌بـک خود 
تـا آن زمـان نداشـت؛ چراکـه فکـر می‌کـرد 
خودروهـای این‌چنینـی دیگر طرفـدار ندارد و 
بایـد تمرکـزش را روی تولید سـدان‌ها بگذارد. 
کمی نگذشـت که خودروسـاز فرانسوی متوجه 
شـد رقبـای سـنتی 205 یعنـی فورد فیسـتا و 
فولکس‌واگـن پولو نه تنها فروششـان کاهشـی 
نداشـته بلکـه طرفداران بیشـتری نسـبت به 
قبـل پیـدا کرده‌انـد. پژو کـه می‌دیـد در حال 
از دسـت دادن سـهم خـود از بازاری اسـت که 
قباًل در اختیـار داشـته، تصمیم گرفـت هر چه 
سـریع‌تر شـرکت پنین‌فارینـا را بـرای طراحی 
محصـول جدیـدش اسـتخدام کند. نهایتـاً در 
سـپتامبر 1998 »پـژو 206« رونمایـی شـد و 
نظـر بسـیاری از منتقدان را به خـود جلب کرد. 
ایـن خـودرو سـه سـال بعـد و به‌صـورت فول 
سـی‌کی‌دی توسـط ایـران خـودرو بـه تولیـد 
رسـید. گفتـه می‌شـود قیمت تقریبـی قطعات 
سـی‌کی‌دی 206 در بـدو ورود بـه ایـران حدود 
4500 یـورو بوده اسـت. پژو 206 بـه دلیل ظاهر 
جـذاب و جدیدش در آن زمـان، امکانات متنوع 
و البته پیشـرانه نسـبتاً قـوی روی جثه کوچک 
خـود خیلـی سـریع طرفـدار پیـدا کـرد. این 
خـودرو در سـال‌های اخیـر بـا 6 تیـپ مختلف 
بـه بـازار آمـد اما امـروزه تنها تیپ هـای 2 و 5 
آن بـه تولیـد می‌رسـد. البته چهـار تیپ دیگر 
بـازار دسـت‌دوم خریدوفـروش می‌شـوند  در 
و ازاین‌بیـن تیـپ 6 بـه دلیـل بهره‌منـدی از 
جعبه‌دنـده اتوماتیـک بیـش از همـه خواهـان 
دارد. جالـب اسـت بدانیـد پـژو 206 برخالف 
در  اسـت،  وارد  آن  بـه  کـه  انتقاداتـی  تمـام 
نمونـه اصلـی 4 سـتاره ایمنی از موسسـه یورو 
انکـپ دریافـت کـرده و در زمـره ایمن‌تریـن 
خودروهـای تولیـد داخل قـرار می‌گیـرد! البته 
نبایـد فرامـوش کرد کـه داخلی‌سـازی صورت 
گرفتـه روی ایـن خودرو تأثیر زیـادی بر کاهش 
ایمنی آن داشـته اسـت. پژو 206 تیپ 5 حدود 

110 میلیـون تومان قیمـت دارد.


