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خلیج‌فارس رخ داد، شاهد وقوع اتفاقات خطرناكی در حوزه 
کشتی‌رانی بودیم.« وی افزود: »اولین اتفاق و اولین هزینه‌ای 
که بر خطوط کشــتی‌رانی در نبود امنیت تحمیل می‌شود، 
افزایش هزینه‌های‌ بیمه‌ها خواهد بود و درصورتی‌که امنیت 
نباشد به‌هیچ‌عنوان کشــتی‌ها نمی‌‌توانند تردد کنند.« این 
کارشناس اقتصاد دریایی ادامه داد: »افزایش دزدان‌دریایی بر 
تردد کشتی‌ها بسیار اثرگذار است و در بیشتر مواقع کشتی‌ها 
مصلحت می‌دانند که مسیر کشتی‌رانی خود را تغییر دهند و 
همین تغییر مسیر باعث طولانی‌تر شــدن مسیر و افزایش 
هزینه‌ها خواهد شد.« حق‌شــناس بیان کرد: »در‌صورتی‌که 
امنیت نباشد، باید کشتی‌ها مسیری جایگزین را انتخاب کنند 
و همین امر خود هزینه‌بر خواهد شــد.« وی یادآور شد: »در 
بسیاری از مواقع این تغییر مسیر ریسک را افزایش می‌دهد و 
این خود باعث افزایش هزینه‌ها خواهد شد. امنیت خطوط و 
همچنین امنیت اقتصادی، لازم و ملزوم یکدیگر هستند و اگر 
امنیت اقتصادی وجود نداشته باشــد، حرکت کشتی‌ها هم 
مفهومی نخواهد داشــت.« معاون ســابق ســازمان بنادر و 
کشتی‌رانی با بیان این‌که دزدان دریایی در سواحل سومالی 
بسیار مشاهده شده‌اند، گفت‌: »همین امر خود هزینه زیادی را 
بر خطوط کشتی‌رانی تحمیل کرده و باعث تغییر مسیر شده 
که البتــه در این‌ زمینه‌ها کشــتی‌های نظامی بســیاری از 
کشتی‌های تجاری را اســکورت می‌کنند که این خود باعث 
کاهش نگرانی کشــتی‌ها شــده‌ اســت. کارشــناس ارشد 
اقتصاد‌دریایی با اشاره به این‌که یکی از ماندگارترین اقدامات، 
فعالیت ناوگروه‌ها بوده، گفت: »این اقدام آن‌ها نه‌تنها یک اقدام 
دریانوردی در آب‌های ایران بوده، بلکه در حوزه بین‌المللی هم 
بسیار تاثیر داشته اســت. این ناوگروه امنیت را برای تمامی 
کشــتی‌های عبوری منطقه تامین کرده و به ‌لحاظ سیاستی 
یک کار تخصصی بسیار مهمی بوده که توسط نیروی‌دریایی 
ارتش صورت ‌گرفته و در حوزه سواحل و آب‌های سرزمینی و 
آب‌هــای بین‌المللی بســیار مفید بوده‌ اســت.« وی گفت: 
»نیروی‌دریایی ارتش با توانمندی نظامی خود از تمامی منافع 
جمهوری‌اسلامی ایران حفاظت‌ و امنیت را در این حوزه برقرار 
کرده است.« این کارشــناس ارشــد اقتصاد دریایی افزود: 
»امنیت را نمی‌‌شود با اقتصاد مقایسه کرد و اگر کشور ما امن 
است به چه میزان می‌ارزد؟ به‌هیچ‌عنوان نمی‌‌توان پاسخ آن را 
داد. در واقع امنیت را نمی‌‌شــود با پول حساب کرد و گاهی 
اوقات می‌تــوان این مثــال را زد که اگر شــخصی در منزل 
مسکونی خود احســاس امنیت نکند، هر میزان هم که لازم 
باشــد برای تامین امنیت هزینه خواهد کرد. بنابراین امنیت 
ارزش و معادل زندگی یک کشور خواهد بود.«‌ حق‌شناس با 
بیان این‌که رفت‌و برگشــت ناوگروه‌75 به اقیانوس اطلس از 
‌2مسیر دریایی بوده و این موضوع اهمیت و توانمندی نیروی 
دریایی را نشان می‌دهد و این‌که نیروی دریای ما قادر است به 
هر نقطه‌ای از جهان ســفر کند، افزود: »یکی از طولانی‌ترین 
مسیرها مربوط به سن‌پترزبورگ بوده، بنابراين، این موضوع 
نشــان می‌دهد که نیروی دریایی جمهوری اســامی ایران 

توانمندی سفر به تمامی نقاط جهان را دارد و نشانه قدرت و 
توانمندی یک نیروی نظامی است. کسانی که در ‌8سال جنگ 
تحمیلی حضور داشتند، این چنین مسائلی را درک می‌کنند. 
چراکه در آن دوره دشمن با موشک به ما حمله‌ور می‌شد ولی 
ما خود موشک نداشتیم.« او با بیان این‌که باید امنیت را خود 
کشور تامین کند و اگر امنیت محصول درون سرزمینی نباشد، 
امنیت وارداتی بی‌فایده خواهد بود، اضافه کرد: »هیچ کشوری 
تولید امنیت خود را به بیگانه واگذار نمی‌‌کند و تولید اقتصاد و‌ 
امنیت نیاز ضروری یک کشــور است. ممکن است با دیگران 
شــریک شــویم اما نمی‌‌توانیم به‌غیر واگذار کنیــم.« این 
کارشناس ارشــد اقتصاد‌دریایی اظهار کرد: »اگر در امنیت‌‌ 
دریایی ســرمایه‌گذاری و توجه کافی نداشته باشیم، در سر 
بزنگاه هزینه‌های گران‌تری را باید برای این‌ موضوع پرداخت 
کنیم.« او افزود: »نیروی‌دریایی ارتش چه در دفاع مقدس و 
چه در سال‌های پس ‌از آن بسیار خوش درخشید و ما در‌حال 
حاضر دارای نیروی‌دریایی آموزش‌دیده، ماهر و توانمند چه در 
سال‌های جنگ و چه در ســال‌های بعد از جنگ هستیم.« 
حق‌شــناس گفــت: »تمــام نیروی‌دریایی ارتــش دارای 
آموزش‌های کلاسیک هستند و این خود یک تجربه گران‌قدر 
برای کشور محسوب می‌شود، بنابراین هرچقدر نیروی‌دریایی 
تقویت شود، یک مولفه بسیار مهم محسوب می‌شود و برای 
استفاده از اقتصاد دریایی کشور چه در سواحل شمال و چه در 
سواحل جنوب داشتن یک نیروی دریایی مقتدر بسیار مهم و 
با‌ارزش اســت.« مســعود پل‌مه، دبیر انجمن شــرکت‌های 
کشتی‌رانی و خدمات وابسته نیز در این ‌خصوص گفت: »سابقه 

ساخت کشــتی در ایران به دهه‌40 شمسی برمی‌گردد که با 
احداث کارخانجات تولید کشتی در جنوب و شمال کشور، ما 
به جرگه کشتی‌سازان صنعتی دنیا پیوستیم؛ البته اگر سطحی 
را بخواهیم در نظر بگیریم و خود را با آن سطح بسنجیم که در 
دنیا و منطقه در چه رتبه‌ای قرار داریم، در منطقه به طور قطع 
حائــز رتبه نخســتیم امــا در دنیا چــون امــکان رقابت با 
کشتی‌ســازان بزرگ دنیا مانند کره، چیــن، ژاپن و آلمان را 
نداریم، رتبه حائز اهمیتی در اختیــار نداریم، هرچند دانش 
تولید و نیز نیروی‌ انسانی شایسته و درخوری برای شناورهای 

کانتینری، تانکردار و جنرال کارگو را در کشور داریم.«

پل‌مه‌:‌ اعزام ناوگروه‌های نیروی‌دریایی به سود ناوگان تجاری 
و تجارت دریایی کشورمان است

 دبیر انجمن شرکت‌های کشتی‌رانی و 
خدمات وابســته گفت: »طی دو دهه 
گذشــته تولیدات صنعتی بــه روز و 
جدیدی در کشور اتفاق افتاده که هم 
سفارشــات داخلی و هم سفارشــات 
خارجی را پوشــش داده‌؛ کشتی‌های 
تانکردار که برای کشــورهای خارجی در ایــران و همچنین 
کشتی‌های کانتینربر که به سفارش بخش خصوصی داخلی و 
کشــتی‌رانی جمهوری اســامی تولید شــده، از جمله این 
محصولات هســتند.« پل‌مه گفت: »این شناورهای مدرن با 
استفاده از تجهیزات روز و امکانات مورد‌نیاز برای بهره‌برداری، 
ساخته شده‌اند و در زمره شناورهای اقیانوس‌پیما هستند که 
قابلیت عملیات تردد‌50 هزار کیلومتری را دارند و می‌توانند 
این مسیر را‌ بدون پهلوگیری در بنادر طی کنند.« وی درباره 
فعالیت ناوگروه‌های نیروی‌دریایی ارتش خاطرنشــان کرد: 
»اقدام اخیر اعزام یک ناوگروه بــه اقیانوس اطلس، در تاریخ 
دریایی ایران بی‌نظیر اســت و به‌طور قطع چــراغ امیدی از 
پشتیبانی ناوگان تجاری کشور است؛ درنوردیدن آب‌های آزاد 
دنیا بــرای تامیــن منافع جمهوری‌اســامی ایــران،‌ اقدام 
فوق‌العاده‌ای است که به سود ناوگان تجاری و تجارت دریایی 
کشــورمان اســت؛ البته در‌کنار آن مــا فعالیت‌های تجاری 
داشته‌ایم که از مسافت‌های بسیار طولانی‌تری برخوردار است؛ 
هرچند‌ اهمیت بیشــتر فعالیت نظامی در دریاها، بر‌کســی 
پوشیده نیست.« دبیر انجمن کشــتی‌رانی‌و خدمات وابسته 
افزود: »به‌طور قطع نیازمندی ما به سرمایه انسانی چه در حوزه 
نظامی و چه تجاری دریایی، یکــی از اصلی‌ترین دغدغه‌های 
توسعه صنایع دریایی اســت؛ در دهه اخیر با تربیت جوانان 
شایســته در زمینه حمل‌و نقل دریایی، توانسته‌ایم فرهنگ 
دریایی را تقویت کــرده و افزایش فعالیــت در بخش دریا را 
استمرار ببخشــیم. طبیعی اســت اگر نیروی انسانی صنعت 
حمل‌و نقل دریایی را با استفاده از ظرفیت‌های جوانان ایرانی 
توسعه دهیم، علاوه‌بر اشتغال‌زایی بومی، وابستگی‌های ملی و 
سازمانی را هم در دستگاه‌های حوزه حمل‌و نقل دریایی تقویت 

کرده‌ایم.«

اولین اتفاق و اولین هزینه‌ای که بر 
خطوط کشتی‌رانی در نبود امنیت 

تحمیل می‌شود، افزایش هزینه‌های‌ 
بیمه‌ها خواهد بود و درصورتی‌که 

امنیت نباشد به‌هیچ‌عنوان کشتی‌ها 
نمی‌‌توانند تردد کنند. افزایش 

دزدان‌دریا�یی بر تردد کشتی‌ها 
بسیار اثرگذار است و در بیشتر مواقع 

کشتی‌ها مصلحت می‌دانند که مسیر 
کشتی‌رانی خود را تغ�ییر دهند و همین 

تغ�ییر مسیر باعث طولانی‌تر شدن 
مسیر و افزایش هزینه‌ها خواهد شد

 اسکورت کشتی‌های تجاری در خلیج عدن


