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مهندس شهابی: برای تامین و 
تعمیر قطعات دس��تگاه حفاری 
مش��کلی نداریم. ش��رکت‌های 
ایران��ی تعمیر قطع��ات را انجام 

می دهند

مهندس مسعود 
بیژنی: از نظر فنی 

تا به حال 
به مشکلی 

برنخورده ایم که 
متخصصان ایرانی 

نتوانند حل کنند

سخت کوشی درعمق 30متری زمین
مهندسان، متخصصان و کارگران ایرانی سازنده نیروگاه تلمبه 

ذخیره ای سیاه بیش��ه را ت��رک می کنی��م و ۱۲۰۰ کیلومتر به 

سمت شرق می رویم. جایی که در عمق ۳۰ متری زیرپای مردم 

شهر مشهد تلاش بی وقفه ای در جریان است تا »کار ایرانی« به 

ثمر بنشیند. آن چنان که در سیاه بیشه به ثمر نشست.

وارد کارگاه پروژه خط دوم قطارشهری مشهد می شویم کلاه را 

برسر و کاور مخصوص را بر تن می کنیم. وارد تونل که می شویم 

صدای خواننده سرود »ای ایران« که محوطه کارگاه را پر کرده 

بود هنوز به گوش می رسد:

ای ایران ای مرز پرگهر

ای خاکت سرچشمه هنر...

مهندس ش��هابی مس��ئول کارگاه  و مس��ئول تعمیر و نگهداری 

دستگاه TVM )دستگاه حفاری( همراه مان است. او می گوید: 

۲ دس��تگاه حفاری در خط ۲ قطارش��هری مش��هد مشغول کار 

است یکی در شمال و یکی در جنوب.  از تیرماه سال ۹۰ تاکنون 

ازمس��یر ش��مال حدود 2.5 کیلومتر حفاری کرده ایم از مسیر 

جنوب اما کار را در بهمن سال ۹۰ شروع کردیم که فرانسوی ها 

هم در کن��ار ما بودن��د. قرار بود طب��ق قرارداد ت��ا ۵۰۰ متر اول 

حفاری حضور داشته باشند اما بعد از حدود ۲۰۰ متر حفاری، 

فرانس��وی ها به دلی��ل تحریم ای��ران را ترک کردن��د. آنها تصور 

نمی کردند ایرانی ها بتوانند کار را ادامه دهند. اما مهندسان، 

متخصصان و کارگران ایرانی کار را با توکل به خدا ادامه دادند 

و الان حدود ۲ کیلومتر حفاری کرده ایم که بخشی از آن، قوس 

اس��ت که انجام آن بسیار مش��کل اس��ت. این تونل بزرگ ترین 

تونل در حال حفاری در کش��ور اس��ت که مطالعات آن ۳ س��ال 

طول کشید و الان در حال ساخت آن هس��تیم قالب های بتنی 

این تونل هم توسط ایرانی ها در مشهد س��اخته می شود و ۲۵ 

روز س��یکل مقاومت راطی می کند و سپس برای نصب به محل 

پروژه منتقل می شود. سیستم نصب این قالب ها طوری است 

که درون هم قفل می شود و یک سازه مقاوم و محکم را به وجود 

می آورد ک��ه در مقاب��ل زلزله تا ۱۰ ریش��تر مقاوم��ت دارد.  این 

تونل از ۲ طرف شمال و جنوب در حال حفاری است و اگر از یک 

طرف یک میلی متر انحراف داشته باشیم، در طول یک کیلومتر 

مش��کل اساس��ی به وجود می آی��د. در نهای��ت هنگام رس��یدن 

حفاری های ش��مال و جنوب به هم، یک فاجعه رخ خواهد داد. 

ل��ذا در حال حاض��ر ه��ر ۱۰۰ متر ب��ه ۱۰۰متر ش��اخص های 

نقشه برداری داریم که با دقت و ظرافت محاسبات پیچیده ای 

توسط متخصصان ایرانی انجام می شود و تا به حال کار را با دقت 

پیش برده ایم. مهندس شهابی که متخصص جوان ایرانی است 

با هیجان و امیدواری فراوان از رس��یدن تونل به ایس��تگاه های 

مهندس شهابی 
که متخصص 
جوان ایرانی 

است با هیجان و 
امیدواری فراوان 

از رسیدن تونل 
به ایستگاه های 

متعدد سخن 
می گوید


