
در طرحی ک��ه در س��ال ۱۳۵۰ برای مش��هد تهیه 

ش��ده بود، راه حل هایی برای اص�الح معابر و رفع 

کاستی ها ارائه شده بود اما در سال ۱۳۶۷ که عمر 

۲۰ ساله این طرح به پایان نزدیک شده بود، مشاوران و کارشناسان 

به این نتیجه رسیدند که تمام پیش بینی های قبلی و راه حل های 

ارائه شده محقق نشده اس��ت و خرابی ها و معضلات بیشتر  شده 

اس��ت؛ دلیل آن هم کاهش جمعیت این محدوده بوده است، زیرا 

خانه های فرس��وده و غیرقابل س��کونت و بزهکاری نیز زیاد شده 

بود. لذا مشاوران این طرح جدید به این جمع بندی رسیدند که با 

طرح های رایج امکان اصلاح این منطقه وج��ود ندارد و باید طرح 

خاصی برای بافت فرسوده اطراف حرم مطهر تهیه کرد. همان جا 

اشاره می کنند که سازوکارهای شهرداری هم قابل اجرا نیست و 

باید متولی و مجری خاصی برای آن در نظر گرفته شود. مهندس 

»سیدمحمدپژمان« شهردار سابق مشهد می گوید: بر همین اساس 

مرحوم کازرونی در نامه ای خطاب به مقام معظم رهبری از ایشان 

اجازه خواستند تا برای رفع نارس��ایی هایی که دیوار به دیوار حرم 

مطهر قرار گرفته اند، اقدام جدی صورت بگیرد. ایشان هم پس از 

موافقت، این کار را موجب اجر و ثواب دانستند زیرا کلید ی ترین 

و محوری ترین سیاس��ت این طرح، اصلاح ام��ور این منطقه برای 

خدمت رسانی و رفاه و آسایش زائران است.

شرایط اطراف حرم مطهر رضوی  

وی می گوید: نتایج مطالع��ه اولیه این طرح بس��یار جالب بود؛ 

اول این که این بافت یک بافت ارگانیک بود، یعنی شبکه معابر 

آن مانند رگ های بدن دارای یک نظم هندسی مشخص نیست 

و اکثر معابر باریک و بن بس��ت ب��وده و امکان رف��ت و آمد و تردد 

وس��یله نقلیه وجود ندارد. ۵۰ درصد قطعه ه��ای این بافت زیر 

صدمتر اس��ت. کمترین مس��احت حدود ۱۱ متر و قطعات ۲۰ 

متری، ۳۰ متری و ... که هیچ قابلیتی برای اصلاح ندارد. ۷۰ 

درصد ابنیه موجود در این بافت بیش��تر از ۳۵ سال عمر دارند، 

به لحاظ معماری و مصالح بسیار نامرغوب هستند و با یک زلزله 

جزئی، به تلی از خاک تبدیل می ش��وند. به غی��ر از ۵ یا ۶ بنا که 

به لحاظ معماری ارزش��مند ب��ود و میراث فرهنگ��ی آن ها را در 

اختیار داشت، این بافت هیچ بنای ارزش��مند دیگری نداشت. 

حداکثر ارتفاع 1.2 طبقه بیش��تر نبود ولی به صورت ریزدانه و 

با تراکم جمعیتی ب��الای ۷۵ درصد این ام�الک در اختیار ورثه 

است و یکی از دلایل ریز ش��دن زمین ها، همین وراثتی بودن و 

مشکلات بین وراث بوده است.

 ب��ه گفت��ه »پژم��ان« زیرس��اخت ها بس��یار خ��راب و در م��رز 

حداقل هاست و به علت مشکلات معابر، امکان خدمت رسانی 

هم وجود ندارد؛ امکان تردد وس��ایل امدادی و آتش نش��انی یا 

حتی وس��ایل حمل زبال��ه وجود نداش��ت، زباله ها را با وس��ایل 

کوچک مانند گاری جمع می کردند و به جایی که امکان آمدن 

خودروی حم��ل زباله وجود داش��ت می بردند. تنگ��ی معابر به 

حدی بود که خاطرم هست وقتی ش��خصی فوت می کرد برای 

تش��ییع جنازه دچ��ار مش��کل می ش��دند و تاب��وت در بعضی از 

مس��یرها نمی پیچید. مس��یرها به حدی پیچیده ب��ود که برای 

آدرس دادن ه��م دچ��ار مش��کل می ش��دید. در اوای��ل انقلاب 

 نوسازی بافت پیرامون حرم رضوی قربانی استراتژی نادرست
جوادحاتمی - مجیدخبیری ۲۱ س��ال از مط��رح ش��دن پ��روژه بازس��ازی و 

نوس��ازی باف��ت فرس��وده اط��راف ح��رم مطهر 
رض��وی در مش��هد می گ��ذرد ام��ا در این طرح 
ملی هنوزمس��ائل زی��ادی باق��ی مانده اس��ت. 
ش��اید اگر آن روزها نگاهی عمقی ب��ه این طرح 
می ش��د، اگر با برنامه ریزی و تدبیر و نگاه ملی 
کار کلید می خورد، اگر طرح حمایت می ش��د 
و با استراتژی مناس��ب پیش می رفت شرایط از 

آنچه امروز هست بهتر می بود.
روزنامه خراسان به قدمت این طرح گزارش ها 
و مطالب متنوعی را در حوزه مشکلات اجرایی، 
چالش ه��ای فرهنگ��ی، اجتماع��ی، معم��اری و 
... تهی��ه و منعک��س ک��رده اس��ت و پیگیری ها 
و انتقاده��ای مک��رر روزنام��ه از نحوه س��اخت و 
سازهای اطراف حرم مطهر و طرح دیدگاه های 
نخبگان در مورد فقدان نگرش جنبه های تمدن 
س��ازانه و معماری متناس��ب با هوی��ت پایتخت 
معن��وی ای��ران و وق��وع فاجع��ه ای تاریخ��ی در 
این محدوده و موضوع تراز صف��ر طرح در نگاه 
اقتصادی در دوره های مختلف ادامه داش��ته و 

این نگرانی همچنان وجود دارد. 
اگر چه متولیان پاس��خ س��والات م��ا را طی این 
مدت به ظرفیت محدود کارشناس��ی واجرایی 
کش��ور در حوزه معماری اس�المی و مش��کلات 
تامین مال��ی و هم��کاری نکردن دس��تگاه های 
دولتی احاله کرده اند به اعتقاد ما این مباحث 
در جای خود بسیار مهم و البته در صورت وجود 

نگاه ملی قابل رفع است.
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