
میزان درآمد کشور از ورود گردشگران خارجی از حدود 2 میلیارد دلار در سال 2009 به 6.5 میلیارد دلار در سال 154
2013 رسیده است. با این وجود، سهم ایران از درآمد جهانی گردشگری در سال 2013، حدود نیم درصد بوده است

امکان ترانزیت بار را دارند. لذا فعال شدن این مسیرها می تواند 

ظرفیت ترانزیت بار در شبکه ریلی کشور را در عین اضافه نشدن 

طول خطوط ریلی کشور افزایش دهد. 

*ایجاد ام��کان بارگیری مس��تقیم روی قطار در بن��ادر: عملیات 

تخلیه و بارگیری یکی از فعالیت هایی است که علاوه بر افزایش 

هزینه ه��ای حمل کالا، زم��ان حم��ل را نیز افزای��ش می دهد به 

همین دلیل در شرایط یکسان از نظر مسافت حمل، مسیرهایی 

که تعداد دفعات تخلیه و بارگیری کمتری دارند، از مزیت بیشتری 

برخوردار هس��تند. با توجه به اینکه حمل ونقل ریلی بیش��ترین 

مزیت را برای انتقال کالاه��ای ترانزیتی دارد ضروری اس��ت در 

مبادی ورودی و خروجی کشور امکان تخلیه و بارگیری مستقیم 

روی قطار ایجاد شود. 

علیرغم رش��د منفی ترانزیت ریلی کش��ور و نیز مزیت های فنی و 

اقتصادی این نوع ترانزیت، به دلیل توس��عه ترانزیت جاده ای در 

س��ال های اخیر، عملکرد کل سیس��تم ترانزیت کشور طی سال 

های برنامه چهارم و برنامه پنجم و به خصوص ترانزیت کالاهای 

نفتی تا کنون روند مثبتی را طی کرده اس��ت. به طوری که حجم 

کالاهای ترانزیتی در این سال ها رشدی 137 درصدی داشته، 

در کالاهای نفتی، این رشد حدود 400 درصد بوده، و در کالاهای 

غیر نفتی این رشد کمتر و به میزانی حدود 68 درصد بوده است. 

)تصویر بالای صفحه(

ظرفیت 10 میلیارد دلاری درآمدزایی ترانزیت 

با توجه به روند مثبت رشد صنعت ترانزیت در کشور در سال های 

گذشته و نیز اهمیت یافتن پتانسیل های موجود جغرافیایی کشور، 

هم اکنون افق ه��ای امیدوارکننده ای پی��ش روی این صنعت در 

کش��ور آش��کار ش��ده اس��ت.به گزارش ایرنا وزیر راه و شهرسازی 

از هدف گذاری افزای��ش 25 درصدی ظرفیت ترانزیتی کش��ور 

در 5 س��ال آینده خبر داده اس��ت. هم چنین به گزارش تین نیوز، 

افندی زاده مش��اور وزی��ر راه نیز ظرفیت بالقوه ترانزیت کش��ور را 

50 میلیون ت��ن عنوان کرده اس��ت. رقم��ی که با توجه ب��ه درآمد 

حدود 200 دلاری هر تن بار ترانزیتی برای اقتصاد کشور، سبب 

درآمدزایی 10 میلیارد دلاری برای کشور خواهد شد. اما نیل به 

این افق نیازمند رفع موانع کنونی این صنع��ت که عمدتاً در توان 

داخلی اس��ت می باش��د. در س��ال جاری مجمع جهانی اقتصاد 

در گزارشی، رتبه ایران را در کیفیت زیرس��اخت ها در بین 143 

کش��ور، 81 عنوان کرد. نگاهی به این گ��زارش، بیانگر رتبه 62 

ایران در کیفیت زیرس��اخت های جاده ای و رتبه 45 زیرس��اخت 

های ریلی اس��ت. در حوزه کیفیت بن��ادر نیز ایران رتب��ه 80 و در 

حوزه زیرس��اخت های حمل و نقل هوای��ی رتب��ه 121 را به خود 

اختصاص داده است.به گفته افندی زاده رسیدن به سطح ترانزیت 

50 میلیون تن در سال مس��تلزم برنامه ریزی بلندمدت، توسعه و 

تکمیل کریدور ها و روان  سازی عبور و افزایش کیفیت زیرساختی 

در حوزه ترانزیت  در کشور است. موضوعی که هم اکنون استاندارد 

نبودن جاده ها، نبود اتوبان های سراسری مناسب در محورهای 

ش��مال – جنوب و ش��رق – غرب، گسس��تگی در ناوگان ریلی و به 

روز نبودن اس��تانداردهای این ناوگان و بالا بودن 

قیمت سوخت کش��تی ها در ایران نسبت به سایر 

کشورهای خلیج فارس بر آن سایه افکنده است.

چ��رخ گردش��گری از چال��ه اقتصاد 
نفتی خارج می شود؟

ایران اس�المی با برخ��ورداری از قدمتی دیرین و 

تحولات فرهنگی و تاریخی فراوان، در خود آثار تاریخی و تمدنی 

بسیاری را جای داده است. به طوری که هم اکنون جزو 10 کشور 

برتر جهان از لحاظ جاذبه های گردش��گری محسوب می گردد. 

این در حالی است که طبق برآوردها تاکنون تنها حدود 3درصد 

از جاذبه های تاریخی کشور شناسایی شده اند و هم چنین بررسی 

ها نش��ان می دهد س��هم کش��ورمان از درآمد گردشگری جهان 

علیرغم پتانسیل های بسیار، حدود نیم درصد می باشد. لذا هم 

اینک با توجه به تحولات اساسی اقتصاد کشور حول محور اقتصاد 

مقاومتی و نیز جایگزین های نفت در اقتصاد، استفاده از ظرفیت 

های این بخش بیش از پیش موردتوجه قرار گرفته است. نگاهی 

به سیاست های اقتصاد مقاومتی، بیانگر تاکیدات زیر در ارتباط 

با توسعه این صنعت می باشد:

*محور قراردادن رشد بهره وری در اقتصاد با  به کارگیری ظرفیت 

و قابلیت های متن��وع در جغرافیای مزیت های مناطق کش��ور.

*حمایت هم��ه جانبه  هدفمن��د از صادرات کالاه��ا و خدمات به 

تناس��ب ارزش افزوده و با خالص ارزآوری مثب��ت از طریق برنامه 

ریزی تولید ملی متناسب با ش��کل دهی بازارهای جدید، و تنوع 

بخشی پیوند های اقتصادی با کشورها به ویژه با کشورهای منطقه

*افزایش قدرت مقاومت و کاهش آسیب پذیری اقتصاد کشور از 

طریق  توسعه پیوندهای راهبردی و گسترش همکاری و مشارکت 

با کشورهای منطقه و جهان به ویژه همسایگان

این که وضعیت گردشگری ایران چگونه است و نقاط ضعف و قوت 

و پتانسیل های آن چیست، در ذیل بدان اشاره خواهد شد.

نمایی از گردشگری جهانی در سال 2014

در 6 دهه گذش��ته، با وجود ش��وک های اقتصادی، رشد صنعت 

توریس��م در جهان تقریباً بدون وقفه ادامه یافته، ب��ه طوری که از 

25 میلیون نفر در سال 1950 به 278 میلیون در سال 1980 

و 528 میلیون در سال 1995 و بیش از یک میلیارد نفر در سال 

2013 رسیده است. هم چنین بر اساس گزارش سازمان میراث 

فرهنگی به نقل از آمار سازمان جهانی گردشگری در سال 2014 

میزان گردشگران بین المللی در این سال به یک میلیارد و 138 

میلیون نفر رسیده که نسبت به سال قبل از آن 4/7 درصد افزایش 

یافته است. 

بر اساس این آمار، 9 درصد از تولید ناخالص داخلی کشورهای 

جه��ان، یک ش��غل از ه��ر 11 ش��غل در جه��ان، 1400 میلیارد 

دلار درآمد صادراتی، 6 درص��د از صادرات جه��ان و 29 درصد 

از صادرات خدمات، در س��ال 2014 به گردش��گری اختصاص 

یافته است.

در این سال کشورهای آمریکایی رشد 7 درصد، آسیا و اقیانوسیه 

رش��د 5 درصد و اروپا و خاورمیانه رش��د 4 درصد و آفریقا رشد 2 

درصدی را در صنعت توریسم تجربه نموده اند.تلاش برای توسعه 

گردشگری حلال و جذب گردشگر مسلمان درکشورهای مختلف 

به ویژه در کشورهای آس��یایی و اقیانوس��یه از ژاپن و کره جنوبی 

گرفته تا استرالیا نیز از مهم ترین شاخصه های گردشگری درسال 

2014 بوده است. بازار گردشگری سلامت نیز در سطح جهانی 

بیش از 100 میلیارد دلار درآمد سالانه تولید کرده و برآورد شده 

است که سالانه بیش از 7 میلیون نفر تنها با هدف دریافت خدمات 

گردشگری سلامت سفر می‌کنند.

آینده صنعت گردشگری؛ رشد مداوم

 ، )UNWTO( طبق پیش بینی های س��ازمان جهانی توریس��م

درسال 2015 می توان ش��اهد رش��دی حدود 3 تا 4 درصد در 

صنعت گردشگری بود. براس��اس این برآوردها، رش��د در آسیا و 

اقیانوس��یه بین 4 تا 5 درصد و در آمریکا نیز 4 تا 5 درصد خواهد 

بود و اروپا با 3 تا 4 درصد رشد در جایگاه بعدی قرار خواهد گرفت. 

پیش بینی می شود ورود گردشگران در آفریقا نیز  به میزان 3 تا 5 

درصد و در خاورمیانه 2 تا 5 درصد رشد خواهد کرد.

تا س��ال 2020 نیز تع��داد گردش��گران در دنیا به 1.4 و تا س��ال 

2030 به 1.8 میلیارد نفر خواهد رس��ید. و این صنعت تا س��ال 

2030 صنعت جهانی توریسم س��الانه 3.3 درصد رشد خواهد 

داش��ت.  )تصویر صفح��ه بعد(. ه��م چنین پیش بینی می ش��ود 

گردش مالی بخش گردشگری جهان در سال های آتی قرن 21، 

از بخش صنعت فراتر رفته و به 2 تریلیون دلار برسد.

مروری بر صادرات خدمات گردشگری در ایران

بر اس��اس آم��ار س��ازمان جهان��ی گردش��گری و نیز گفت��ه های 

سلطانی فر رئیس سازمان میراث فرهنگی، میزان ورود گردشگر 

خارجی به کش��ور و نیز درآمدهای صنعت گردش��گری کشور در 

سال های اخیر به شرح زیر بوده است. درآمد کشور از گردشگری 

خارجی از سال 2010 تا 2013 روند رو به رشدی داشته است به 

طوریکه  از 2 میلیون و 938 هزار نفر در سال 2010 به 3 میلیون 

و 354 هزار نفر در 2011 ، 3 میلیون و 834 هزار نفر در 2012 

و حدود 4 میلیون و 500 هزار نفر در سال 2013 رسیده است.

میزان درآمد کشور از ورود گردش��گران خارجی نیز با روند کلی 

صعودی )غیر از یک نزول در س��ال 2012( مواجه بوده اس��ت. 

به طوریکه  از حدود 2 میلیارد دلار در س��ال 2009 به 6 میلیارد 

و پانصد میلیون دلار در سال 2013 رسیده است. با این وجود، 

سهم ایران از درآمد جهانی گردش��گری در سال 2013، حدود 

نیم درصد و از تعداد گردشگران بین المللی، حدود 0.4 درصد 

بوده است.

آسیب شناسی صنعت گردشگری ایران

گزارش مجمع جهانی اقتصاد در ارتباط با ارزیابی نسبی شاخص 

ها و زیرش��اخص های رقاب��ت پذیری س��فر و گردش��گری، ابعاد 

جدیدی از نقاط ق��وت و ضعف این صنعت در ایران را آش��کار می 

سازد. بر اساس آخرین گزارش منتشر شده از این شاخص که در 

سال 2013 و بر پایه آمار 2012 منتشر شده است، رتبه ایران در 

بین 140 کشور از 114 به 98 ارتقا یافته است.

بر این اساس و با توجه به جزئیات شاخص های ارائه شده در این 

گزارش، ای��ران در س��ال 2012  برخوردار از مزیت ه��ای زیر در 

صنعت گردشگری بوده است:

* رتبه اول در دنیا در قیمت های رقابتی سفر و گردشگری

* رتبه دوم در ارزان بودن قیمت سوخت

* رتبه دوم در ارزان بودن مالیات بلیت و عوارض فرودگاهی

* رتبه 9 در تعداد سایت های جهانی میراث فرهنگی

* رتبه 25 در شاخص تعداد صندلی- کیلومتر پروازهای داخلی


